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I COMPARATIF

il

Chague bateau est équipé d'une balise qui transmet sa position

@ cing meétres préy,

§ idée de ce comparatif ex-
ceptionnel s'est imposée
lors du demier Salon nau-

tique. La taille d'abord. 36 pieds -
autant dire onze métres - corres-
pondent aujourd’hui & ce que beau-
coup considérent comme 'idéal
pour un voilier de croisiére. La
liste des modéles existant sur le
marché est relativement longue et
nous avons lancé une dizaine d'in-
vitations. Il faut avouer que nous
comptions bien sur la présence du
nouveau Swan 36, ainsi que sur
celle du Sun Dance, lancé par
Jeanneau lors du demier Salon de
Paris. Hélas, l'importateur Nautor
en France n'a pas pu convaincre un
propriétaire de metire un bateau i
notre disposition, et le chantier
Jeanneau n'a pas voulu engager le
prototype d'avant série exposé i la
porte de Versailles, le modéle de
série n'étant pas encore prét.

Quoi gqu'il en soit, devinant la
similitude des performances et des
qualités de chacun de nos invilés,
nous voulions pouvoir déceler les
moindres différences avec préci-
sion. Avouons aussi gue, en lant
qu'essayeurs, nous sommes sou-
vent frustrés de ne pouvoir vous
donner avec exactitude les vitesses
des bateaux préseniés. Non pas
que le temps mis pour aller d'une
crique i l'autre soit tellement fon-
damental, bien au contraire, mais
beaucoup de chantiers vantent les
performances de leur modéle sans
que l'on sache exactement & quoi
s'en tenir. Rendez-vous fut done
pris & la fin du mois de mars &
Hyéres pour tester manu militan
six 36 pieds dans des conditions
encore hivernales.

Pourquon Hyéres, direz-vous ?
Il se trouve qu'en matiére de navi-
gation 4 voile, lorsqu'on parle de
précision, on se tourne immangqua-
blement vers la Coupe de |'Ame-
rica. Par chance, nous possédons
en France un systéme complet
d'analyse des performances d'un
bateau sur I'eau qui n'est auire que
celui utilisé & bord de French Kiss
il y a deux ans.

Aujourd'’hui baptisé Persecom,
ce systéme est le fruit de dix ans
de travail de I'éguipe de Philippe
Gouard, directeur technigue natio-
nal chargé de 'informatique au
sein de la FFV. A partir des tra-
vaux du professeur Gabillard, qui
mit au point le logiciel de base, cet
ensemble informatique n'a cessé
d'évoluer avant de connaitre une
accélération décisive lors de la
Coupe de I'America 1986-1987 .

100 % francais

Cet ensemble d'analyse de per-
formances repose sur deux don-
nées. La premiére, c'est un systé-
me de positionnement. Tout le
monde connait aujourd’hui le
Decca, le Loran ou encore le sys-
teme de positionnement par satelli-
te. lci, nous avons mieux. Il sagit
du systéme Sylédis, précis & cing
métres prés, congu pour des
besoins militaires par Sercel, filia-
le de la Compagnie générale de
eéophysique, et aujourdhui com-
mercialisé au compte-gouttes pour
certains besoins civils. Clest ainsi
qu'il fut retenu par les organisa-
teurs australiens comme systéme

Centurion 36 : confortable ef sain.

Jo PIEDS, OU PRESQUE...

11 suffit de bien regarder les mensurations de chacun de nos six invités - avec
une attention particuliére pour la longueur & la flottaison et le déplacement
pour se convaincre de la personnalité respective de chacun. Il est clair qu'autour
de la moyenne de 36 pieds (10,97 métres) que nous nous étions fixée, e
Dufour 37 est un grand bateau, i la fois long et doté d'un franc-bord généreux
et gu'en revanche, le X-342 est le plus petit de la foumée. Comme par hasard,
les prix ne sont pas les mémes non plus : guasiment du simple au double entre
le X-342 et le Centurion 36, Mais il n'y a pas de miracle : la qualité de réalisa-
tion el la liste des équipements proposés ne sont pas, non plus, du méme acabit.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

| X-342 FIRST 35s5 FEELING 10.90 CENTURION 36 ! GIB"SEA 372 DUFOUR 37
Longueur HT 10,65 m 10,80 m | 11,10 m 11,10 m 11,45 m 11,40 m
Longueur coque 10,22 m 10,60 m 10,81 m 10,89 m 10,90 m 11,10 m
Long. flottaison ‘ B2 m 885 m B.BO m 8,78 m 8,30 m ‘ 810m
Bau maxi 3,28 m 3,60 m 3,60 m 3,76 m 365 m | 3,70m
Tiranis deau 1,85 m 1,451,890 m 1.40/1,80 m 1.40/2 m 1,40/1,80 m | 1,702 m
Deéplacement 421 521 451 731 541 6.3t
Poids du lest 1,951 1,901 2,151 2451 1921t 2,71
Surf, voil. au prés 66 m= 67,43 m? 70,30 m? 81,60 m? 70 m? | 82 m?
Surtl. voil. portant ‘ 1176 m2 100,55 m2 116 m2 144 m2 113,75 m2 144 m2
Hb cab. indiv. 2 + carré 2 + carmd 2ou 3 + camé 2 + carmé Zouds+camé | 2 +camd
Option gréement | 1 - - - - | -
Option lest I E | a 2 2 2 2
Option emménagt. - - 2 - 2 -
Prix 502 500 F 542 141 F 538 000 F 963 032 F 577 500 F | 901 360 F
Chantier X-Yachis | Béndéteau Kirié Wauqueaz Gibert Marine Dufour
and Sparks
X France Zl dess Mares  [rie de La Rochelle | 174 bid Carnot BP 32 {port Santa Lucia
S1-Pons-les-Mires | BS270 Saint- (85100 Les Sables | 59420 Mouvaux | 17230 Marans 83700
B3360 Grimaud | Hilaire-de Riez d'Dlonne Saint-Rapha&gl
Tal 51.21.18.83 | Tal. 20.26.83.59 |Tel. 46.68.55.55 |Tal 94.83.10.84

Teél. 94.56.09.00 iTi'lI. 51.55.53.82
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| Gib'Sea 372 : spacienx ef stable.

de positionnement de la Coupe de
I'America 1986-1987. Son fonction-
| nement est simple : plusieurs émet-
| teurs situés A terre envoient un
| signal codé. Une balise, placée sur
| e batean en mouvement, renvoie le
signal 4 I'émetteur d'origine. Le
temps mis par I'onde pour aller et
venir permet de calculer la distance
émetteur-halise. Avec trois mesures,
tous les navigateurs savenl qu'on
définit un point trés précis. Avec
une succession de points et un chro-
| nométre, on obtient ainsi des vitesses
précises au centiéme de neoeud.
Limpide ! Mais la couverture de ce
réseau reste encore limitée &
guelques points stratégiques mili-
taires - dont la région Toulon-Hyéres -,
ce qui expligque notre choix.

La deuxiéme donnée du systé-
me, c'est bien sir le décryptage des
données brutes et l'analyse des
déplacements des bateaux sur
l'eau. Clest la qu'interviennent les
hommes de Philippe Gouard et
leurs ordinateurs. Confortablement
mnstallés dans les locaux du centre
d'entrainement de la FFV de
Hyéres, dirigé par Gérard Louchet,
ils ont pu suivre an métre prés
I'évolution des six voiliers sur
l'eau. Alors que nous affrontions
pluie, vent et embruns, Philippe
Legrand, l'ingénieur chargé de

- -

A droite, Dufour 37: luxueux ef puissant.

notre comparatif, suivait en effet
depuis son PC informatique la pro-
gression des six bateaux, chacun
étant représenté par un trait de
couleur différente sur son moniteur
principal. En revanche, lorsque
I'heure du grog réparateur sonnait
pour les équipages, lui et ses ingé-
nieurs se mettaient au travail pour
analyser les résultats du jour...

Nous avons donc commencé par
équiper chacun des six bateaux
essayés de 'une des neuf balises
prétées par Sercel. Une opération
qui demande aussi peu de temps
qu'il n'en faut pour la décrire : un
boitier de dix kilos relié au réseau
du bord, une antenne sur chaque
pataras, et hop ! En route !

Sur l'eau, nous avons procédé
comme le font aujourd'hui les
régatiers professionnels chargés
d'établir les courbes de perfor-
mances de leur prototype. Finis les
petits bords sympa a raser les
cailloux, chacun mettant & profit
ses connaissances du coin ou son
intuition du moment pour grigno-
ter quelques métres. Au contraire !

Pour que les ordinateurs puissent
relever des séquences efficaces,
nous avons tiré de longs bords rec-
tilignes en naviguant successive-
ment aux principales allures : prés,

bon plein, largue, grand largue, |

g st E o,
2

Au PC informatigue, les ingénienrs Philippe Legrand et Pierre Gombert
suivent en direct la marche des bateaux.

vent arriére et méme... moteur !
Des séquences que nous avons
répétées pendant trois jours, afin
de couvrir un éventail de condi-
tions complel.

La météo nous a agrémeniés de
conditions de navigation plutdt
viriles, de 15 & 25 nceuds avec phé-
nomeénes parasites tels que pluie,
rafales et embruns idoines, le tout
par une température qui n'avait
rien de printaniére. Si nous regret-
tons que le petit temps n'ait pas été
de la partie, en revanche, les
vitesses oblenues peuvent étre
considérées comme des maxima.

Pour des questions de logistique,
Nous NOUS en sommes tenus & rele-
ver les vitesses des bateaux,
I'acquisition de la force et de
l'angle du vent étant faite depuis

une vedette accompagnatrice.

Dans sa version la plus achevée,
Persecom permet - au moyen d'un
ordinateur embarqué - de mettre en
paralléle la position du bateau,
donc sa vitesse exacte (et sa déri-
ve) au centiéme de nceud prés,
avec toutes les fonctions du bord :
angle de gite, angle de barre, force
du vent réel et autres.

En liaison permanente avec le
PC informatique, nous avons diri-
gé les évolutions des six 36 pieds
par VHF, passant d'un bateau &
I'autre pour découvrir leur per-
sonnalité & la barre ou l'efficacité
de chaque plan de pont. De retour
au port, nous avons fouillé dans
les moindres recoins pour savoir
ce gque cachaient toutes ces
belles carénes.

)



http://www.pdfxviewer.com/
http://www.pdfxviewer.com/

. % COMPARATIF

LES REGLES DU JEU

Nous avions demandé & tous nos invités de se metire dans une
configuration identique, & savoir : naviguer avec quaire personnes i
bord, les pleins de fuel et d'eau faits et de n'utiliser que le jeu de
voiles standard. Les chantiers avaient fait le choix de I'équipage —
donc du meilleur possible — et devaient équiper leur bateau d'une héli-
ce bipale fixe. En dépit de toutes ces précautions, des variantes sont
apparues, Le X-342 a éé le seul & n'avoir pas joué le jeu de I'hélice et
& naviguer avec un bec de canard qui figure néanmoins dans son
inventaire standard. Le Centurion 36, voilier vendu sans voiles, a
navigué avec un jeu de voiles North neuf. En revanche, le Dufour 37
était le seul i tre équipé d'un génois i enrouleur et ses performances
au prés ne reflétent certainement pas ses aptitudes maximum. A noter
que Laurent Delage, notre représentant aux derniers Jeux Olympiques
en FD, officiait & la barre du First 3553, une tiche qu'il remplit certai-
nement beaucoup mieux que la plupart d'entre nous. ..

En pratique, nous avons fait naviguer les six bateaux bord & bord,
en ligne droite, dégagés les uns des autres, & toutes les allures, le
temps pour les ordinateurs de faire des relevés fiables. A partir de nos
observations notées sur le déroulement des «runs» sur l'eau, seules les
séquences les plus probantes ont été retenues.

Trois jours plus tard, nous
savions tout de ces six best-sellers.

Nos six balises sont prites 4 cra-
cher leurs chiffres. De son PC
informatisé, Philippe Legrand
contrile que chaque bateau appa-
rait sur I'écran de l'ordinateur.
Un coup de VHF, histoire de véri-
fier que tout est clair. «FHP de
vedette, tout est QK. 7» «(C’est
bon, j'ai les trajectoires des six
bateawx en train de quitter le port |
ainsi que celle de la vedette.
Jattends ton signal pour noter les
tops de départ des premiére s
acquisitions. . .»

Des résultats
surprenants

Moteur ! Voici nos six 36 pieds
sous haute surveillance. Pour
chaque allure, les ingénieurs de
FHP (France Haute Performance)
calculent les trajectoires fond
acquises par Persecom, ainsi que
les caps et les vitesses fond de
chaque bateau, obtenus i partir des
trajectoires.

Parallélement, la vedette météo
enregistre toutes les données du
vent, ce qui nous permet d'obtenir
les données VVR (vitesse vent
réel), les données ZVR (azimut
vent réel), ainsi qu'un suivi des
bateaux, les routes fond et sur-
faces, et I'étude de la remontée au
vent. Autant vous le dire tout de

suite, nous avons ét€ un peu sur-
pris des écarts de vitesse trés
faibles entre chacun des six
bateaux. D'accord, le vent a oscillé
entre 15 et 30 nceuds, et nous
n'avons pu tester ces 36 pieds dans
le petit temps. Déja, sur l'eau, les
différences étaient peu significa-
tives mais, & l'examen des chiffres,
nos impressions visuelles n'en sont
que renforcées.

Des résuliats aussi proches sont
d'autant plus intéressants que le
Centurion 36, le Dufour 37, le
Gib'Sea 372, le Feeling 10.90, le
X-342, et enfin le First 3555 n'ont
pas véritablement des program-
mes identiques. Entre le X-342 et
le Centurion 36, par exemple, la
différence de déplacement est de
3,1 tonnes. De méme, en ce qui
concerne les longueurs a la flottai-
son, on trouve des différences
notables entre le plus court (le
X-342) et le plus long (le Gib'Sea
372). A ttre indicatif, nous
avons calculé la moyenne de la
vitesse fond cumulée & toutes les
allures pour chacun des bateaux.
Le résultat est assez stupéfiant
car I'écart entre le plus rapide et
le moins rapide des 36 pieds
n'est que de 0,33 nceud, aprés
plusieurs heures sur des bords
identiques, du prés serré au vent
arriére !

Et cela, c'est l'ordinateur qui le
dit. Mais regardez plutdt les résul-
tats présentés dans les tableaux
suivants, O

LECTURE DES TABLEAUX

Les éléments évogqués dans les tableaux de cet essai comparatif sont caracté-
risés par une notation positive lorsque 'élément est présent. La satisfaction
que chacun donne A l'utilisation, en comparaison avec les autres bateaux, est
qualifiée de + & +++. En aucun cas, ces tableaux ne sont une liste exhaustive
du matériel équipant les bateaux. Il existe pour cela une notice descriptive
publiée par les constructeurs auprés desquels vous pourrez I'obtenir. Dans
ces tableaux, les essayeurs de Voiles er Vodliers énumérent simplement les
données qui leur ont paru étre d'un intérét certain et vous donnent leur opi-

nion sur les points essentiels caractérisant ces voiliers habitables,

PERFORMANCES AU PRES
CAPREEL VITESSE FOND AH-GLE! CLASST
(en degrés) (en noeuds) VENT REEL
{en degrés)

X-342 2617 5.81 40,7 3
FIRST 3555 264,9 581 439 3
FEELING 10,90 2661 6,01 45,1 2
CENTURION 36 2664 6,15 45,4 1
GIB'SEA 372 268 577 47 5
DUFOUR 37 2658 5,55 448 [

Voilure : idem qu'au bon plein pour fous les bateaux.
Vitesse du vent : 21 a 25 neeuds, avec risées le long de I'ile de

Porquerolles.
Arzimut du vent réel 1 221°,

Vitesse moyenne calculée : 585 neeuds.

Cap réel moven calculé - 265 4°.

Angle moyen calculé angle de remontéel vent réel - 44 48 °.

Ecart maxi de vitesse : 0,6 noend,

Ecart maxi angle de remontéelvent réel : 6,.3°.
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Au prés, nous avons effectué de
longs bords de louvoyage en rade
de Hyéres, avec brise soutenue et
alternance de clapot court et mer
plate, sous le vent des iles. Une
seule consigne pour tous les
bateaux : naviguer groupés et ne
pas chercher & tirer des bords
extrémes & la recherche des risées
adonnantes le long de la cote,
Pour ce gui est du meilleur com-
promis cap [vitesse, pas de
consignes spécifiques, si ce n'est
la recherche de la meilleure per-
formance.

Premiére remarque : le First
3555 et le X-342 sont équipés
d'un étai creux & gorge, ce qui
améliore sensiblement la qualité
des attaques des voiles au prés
serré, et donc la possibilité de
faire plus de cap.

A l'inverse, le Dufour 37 est
équipé d'un génois & enrouleur
qui, partiellement enroulé, est un
handicap pour faire du cap. Le
Centurion 36, le Feeling 10.90, et
le Gib'Sea 372 sont eux équipés
d'un étai classique avec des voiles
d'avant pourvues de mousquetons.

Sur la moyenne des résultats
enregistrés tout au long des trois
jours de navigation, on remarque
donc que, trés logiquement, 'effet
combiné des formes de caréne
fines et pincées et la présence
d'un étai creux pour le X-342 et le
First 3555 entrainent les meil-
leures performances en cap. Il

- .

est 4 noler qu'aprés plusieurs
heures de mesures trés précises,
les deux bateaux les plus sportifs
dans leur philosophie marchent
rigoureusement & la méme vites-
se, au dixieme de neod prés !

Le Feeling 10.90 obtient un
remarquable compromis cap/vites-
se et confirme ainsi sa polyva-
lence & toutes les allures. Le
Dufour 37 et le Gib'Sea 372 sont
certes moins & l'aise en cap et
vitesse, mais ont des carénes
larges, privilégiant l'espace au
bau maximum. Reste le Cen-
turion 36, trés rapide au prés a
condition de ne pas trop vouloir
pointer en cap. Une fois de plus,
avec prés de 30 neuds de vent
apparent, grand-voile non arisée,
il passe en force dans le clapot
sans prendre de coups de gite et
accélére dans la risée.

Enfin, derniére remarque d'im-
portance. Nous avons essayé de
faire en sorte que chaque bateau
navigue dégagé des autres, afin de
limiter au maximum les risques
de déventement.

Par ailleurs, on notera que dans
ces conditions météo, des diffé-
rences de direction et de force de
vent ont également éié observées
au fil des parcours et enregistrées
a bord de la vedette météo. Les
résultats, que ce soit en cap ou en
vitesse pure, doivent donc étre lus
et interprétés avec les réserves qui

s'imposent dés lors.
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SIX 36 PIEDS SOUS CO®

Y ERFORMANCES AU BON PLEIN PERFORMANCES AU LARGUE
CAP REEL VITESSE FOND  CLASSEMENT CAP REEL VITESSE FOND cussers;r_
{en degrés) {en noeuds) {en degrés) (en nosuds)
X-342 1502 7,00 3 X-342 8.9 668" [
FIRST 35s5 148.4 7.18 2 FIRST 35s5 1026 7.83 2
FEELING 10,90 1504 6,85 [ FEELING 10,90 1025 7,89 1
CENTURION 36 146.4 7.35 1 CENTURION 36 104,7 7,82 a
GIB'SEA 372 151 6,58 5 GIB'SEA 372 109.4 7,01 * 5
DUFOUR 37 1438 7.03 4 DUFOUR 37 105.2 7.80 4

Vailure : grand-voile I ris + inter on solent, sauf le Centurion 36
{grand-voile hawte + inter) et le Dufour 37 { grand-voile 2 vis + génois

rotlé inter).

Vitesse du vent réel - 23 4 26 neends, mer agitée avec howle de sud-ouest.

Azimaut du vent réel : 224°,
Aflure : @ 75,5 ° du vent réel.

Vitesse movenne calculée : 707 neends,

Cap mayen calculé ; 14857,
Evart mexi de vitesse : (03 noeud,

Vailure ; grand-voile hawte + inter (sauf Dufour 37 avec grand-voile 1 ris).

Vitesse vent véel » 23 d 26 neeuds.
zimut vent réel s 2157,
Allure : a 111.2° du vent réel,

Vitesse moyenne calculée : 750 noeuds,

Cap moyen caleulé - 103 8°,
Ecart maxi de vitesse - 1 21 niend.

* On observe sur les trajectoives du Gib'Sea 372 et du X-342 dewx déviations
importantes de route (auloffée powr réduction de voilure ou départ au lof) qui

cxpliguent la chute de la vitesse movenne calculée,
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51, aux allures portantes, nos six
36 pieds naviguaient «tout des-
suse, au bon plein, les différences
de raideur & la toile se font sentir.
Lz First 35355 et le X-342, plus
[égers, sont sous grand-voile 4 un
ris, inter. Le Gib'Sea 372 et le
Feeling 10,90 également, alors que
le Dufour 37 supporte aisément
son second ris. Il est vrai gue le
premier exemplaire de la série,
tout fraichement sorti du chantier,
a été, 4 la demande de son proprié-
taire, pourvu d'un mét rallongé
pour les navigations estivales en
Méditerranée par vent léger. .,
Anssi, le Dufour 37 serait rapide-
ment surtoilé sans ce second ris. A
l'mverse, le Centurion 36 est éion-
namment raide i la toile. Foc inter
et grand-voile haute, chariot
d'éeoute débordé et grand-voile
vrillée, il passe dans le clapot avec

aisance et puissance, sans bron-
cher. Un vrai régal que de barrer
ce bateau naviguant peu gité, dans
ces conditions,

Le First 3555 et le X-342, avec
la bonne todle (un ris inter), navi-
guent bien calés et, & condition de
ne pas ére trop gités, surprennent
une fois de plus par leur vélocité et
leurs bonnes performances. Mais,
une fols encore, et auo risque de
nous répéter, les écarts sont vrai-
ment peu importants, 4 une allure
ol le moindre réglage influe vite
sur la vitesse du bateau.

La vitesse moyenne de plus de
T neeuds pour des bateaux de croi-
siére @ cette allure promet des tra-
versées rapides et confortables, si
l'on sait ne pas trop charger le
bateau en naviguant surtoilé, et
donc trop gité.

Les écarts importants de vitesse

sont surtout dus & des auloffées,
augmentant de fagon sensible la
route & parcourir. On ne peut donc
pas vraiment tenir compte des
vitesses du Gib'Sea 372 et du X-
342 sous évaludes, mais on
remarque malgré tout ce que des
modifications de route peuvent
faire perdre comme terrain sur un
méme bord.

Manifestement, le Feeling
10,90 aime le largue dans la brise
et est d'une vélocité surprenante,
bien calé dans les vagues, Le First
3555 dévale également les creux
avec une facilité deconcertante.,
Son barreur du moment n'est autre
que Laurent Delage, double sélec-
tionné olympique en FD, qui joue
avec les vagues comme & la barre
d'un dériveur. Mais n'allez pas
croire pour autant que sur les cing
autres bateaux, les barreurs ne cra-

vachent pas. Ce n'est plus un com-
paratif, c'est un bord de largue
digne d'un triangle olympique de
Ton cup !

Le Centurion, sous grand-voile
haute et foc inter, guette 1'étrave
menagante du First dans sa vague
et n'a nullement l'intention de se
faire doubler.

Tout en puissance, le Dufour
descend les vagues malgré son
immense grand-voile & deux ris.
La mer s'est creusée et nos six 36
pieds doivent alléger 1'étrave en
vrillant bien le foc, point de tire
avancé. Les bordures de grand-
voile sont reprises simultanément,
les hale-bas légérement chogués,
les barres d'écoute débordées,
Barreur bien calé, équipier &
I'“coute de grand-voile, les
bateaux ne sont pas loin de leur
vitesse de caréne.
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 <FORMANCES AU GRAND LARGUE

PERFORMANCES AU VENT ARRIE.OF 4

CAP REEL VITESSE FOMD  CLASSEMENT CAP REEL VITESSE FOND CLASSEMENT
{en degrés) {&n noeuds) {en degrés) {en nceuds)
X-342 a4 7 ¥ 58 4 X-342 47,7 6,99 3
FIRST 3585 337 8 78 1 FIRST 3555 47.9 6.08 4
FEELING 10,30 334 8 7 54 5 FEELING 10,90 47 6 7.02 2
CENTURION 36 338 2 74T 6 CENTURION 36 474 697 5
GIB'SEA 372 335 8 7 61 3 GIB'SEA 372 48,6 6.89 B
DUFOUR 37 338 3 7.4 2 DUFOUR 37 44.9 710 1

Voilure : grand-voile haute + pénois
Vitesse du vent réel : 2008 24 neewds, mer agitée avec houle de sud-muest.

Azimit die vent réel : 2135,
Alluwre ;& 123,6° du vent réel.

Vitesse mavenne calculée @ 7,62 noewds.

Cap réel moyen calculé : 336 6°

Ecart mexi de vitesse - 0 34 neewed.

co B e o i
B Mg

Vioilure © prand-voile haute et spi.

Viresse vent réel © 16,18 noeuds, puis 22 & 25 meuds, en fin de bhord.

Azimui vent réel : 207",
Alfure - 1607 du vent réel.

Vitesse moyenne calcnlée : 699 neends,
Ecart maximum de vitesse : 0,215 newd,

Cap moyen calculé : 477,

i B 774
L [ 7.54 747 =
-6
-5 ]
¥ Wt FI1RST FEELMG LEMTURION Grp-SEs, DLFoUE

La encore, les différences sont
vraiment minimes d'un bateau 4
l'autre.

Intéressant de voir que le First
3355 et le Dufour 37, de déplace-
ment et de forme de caréne diffé-
rents, font jeu égal. L'étrave du
First 3555 se leve a chaque vague,

alors que le Dufour 37 accélére en
puissance, tout en restant d'une
étonnante douceur i la barre & roue
gainée de cuir blanc.

Le comportement du X-342 se
rapproche de celui du First 3553,
tout comme le Gib'Sea 372 avec le
Dufour 37.

-8 Wds

ki 7405 i
&.38 6385 7 6 6497 6. 53 ;

-6

-5 -
A B4 FIRST FTEELING CENTURION (AB-5EA  DLFGLR

Au portant et sous spi dans la
brise, les six bateaux se tiennent
dans un mouchoir de poche, avec
des écarts de vitesse maximum de
1/5= de neeud.

Le First 3555 et le X-342, plus
courts & la flottaison que leurs
petits copains, sont néanmoins
plus & l'aise dans la brise, avec un
mét 7/8= pour le First 3555, un
plan de voilure élancé pour le X-
342 et des spis plus petits et plus
étroits en haut,

Le Dufour 37 allonge la foulée,
mais il faut s'en occuper 4 la barre,
dans la plus pure lignée des plans
Stephens. Gare au roulis ryth-
mique, si l'on n'est pas un peu

vigilant... Le Feeling 10.90, le
Gib'Sea 372 et le Centurion 36,
tous grégés en téte, atteignent rapi-
dement leur vitesse de caréne et
restent sains & la barre, malgré des
spis épaulés. Aucun doute, tous
ces bateaux bénéficiant des
recherches sur les carénes de cour-
se, sont trés performants dans la
brise et confortables dans la mer
au portant.

Remarque. 11 est i noter que le
Centurion 36, le First 3555 et le
Gib'Sea 372 occupaient les trois
premiéres places lors des bords de
portant, les autres bateaux étant
revenus de l'amriére avec le renfor-
cement du vent en fin de parcours,

PERFORMANCES AU MOTEUR
Vitesse fond en neuds
x-342 6,95 CENTURION 36 13
FIRST 35s5 7.50 GIB'SEA 372 744
FEELING 10.90 6,75 DUFOUR 37 6,93
Witesze movenne caleulde : 7,12 neeuds,
Ecart maximurm de vitesze ; (0,75 noewd.
PERFORMANCES CUMULEES
MOYENNE CLASSEMENT
DES VITESSES
{en noeuds)
X-342 6,832 5]
FIRST 3555 7123 3
FEELING 10.90 7182 1
CENTURION 36 7,183 2
GIB'SEA 372 6,852 5
DUFOUR 37 7,008 4
Ecart maxi de vitesse sur les moyennes cumulées i toutes
les allures ; 0,33 neeud.

HYERES, le 25-82. Fichiorz aélectionnéz 1 DSEF1 & DSGF7.

Durés : 13 mn 54 a ;
MOYENMES : vent au 218

|_ A P e R S e

Distanos parcourus : 1.6539

i 16.4 nde.
{Ecart typs sur ZVR= ?7.3°, aur YWR= 2.S5nda).

ke "_"“""'"I .73 Hille.

(ZIVR, VVR, GRAMMA, VMG).

Hilles, (zoit 3J146.2

— 54—
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SIX 36 PIEDS SOUS CON)
POLYGONES DE PERFORMANCES

VEMNT

i | | l FACS Mg
Afin de mieux visualiser les performances de chague bateau d toutes les allures
(prés, bon plein, largue, grand largue et vent arriére), nous avons réalisé
des polygones a partir des résultats des ordinateurs. Ces polygones
permettent d'avoir instantanément la vitesse fond et langle de la route
par rapport au vent réel de chacun des 36 pieds essavés a Hyéres.
Cette représentation confirme que nos six voiliers, bien gue
de personnalité trés marguée, affichent des performances trés voisines. "
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CONCEPTION-CONSTRUCTION

X-342 FIRST 3585 | FEELING 10.90 | CENTURION 36| GIB'SEA372 | DUFOUR 37 En manne de dessin, les chantiers
ont fait appel aux architectes les plus
Chantier X-Yachts Bénéteau Kirié Wauquiez | Gibert Marine Dutour comms, Voyeg Is ligafe proposée,
and Sparks elle a figre allure. Les techniques de
construction, elles, sont plus clas-
Architecte Neils Jeppesen | Berret-Starck | Hark-Martain EdDubois | Joubert-Nivelt Sparkman siques et tres voisines. Si les ponts
and Stephens sont en sandwich balsa & bord du
Gib'Sea 372 et du Dufour 37, la
Matériau verra/polyester | verra/polyester | verre/polyester | verre/polyester | verma/polyester | verre/polyester [achni,que du contre-moule structurel
pont sand. balsa | pont sand. balsa n'est adoptée que par Bénéteau pour
Structure chassis alu contre-moule varangue varangue varangue i conire-moule le First 3555 et Dufour. Plus proche
structurel CP strat. CP strat. CP strat. structurel du monde de la course, le X-342 est
doté d'un chdssis aluminium gqui
Fixation riveté collé collé collé rivets collé colls ! collé répartit les efforts du lest et du grée-
coquelpont stratifié boulonng stratifié rivetd boulonng boulanmné ment sur toute la caréne.
; A noter qu'avec 120 unités pro-
Durde const. six samaines nan comm, 3 samaines 1400 heures 600 heures 1400 heures duites par an, le Feeling 10.90
Preduction 1889 30-40 250 120 12 B0 & lMunitéd arrive en deuxiéme PDSiIiDﬂ der-
riére le First 33s5.
GREEMENTS-PONTS-ACCASTILLAGE
X-342 FIRST 35s5 | FEELING 10.90 | CENTURION 36 | GIB'SEA372 | DUFOUR 37 d.c est Iun des domaines oul les
ifférences sont les plus marquées.
GREEMENT Un monde sépare les plans de pont
Type gréement &n téte (opt. 7/i8e an téte an tle an 1éte on thta simples et fonctionnels du Feeling
7/8a). 2 bt 2 bl pouss. 2 bl 2 bl 2 ball 2 bdi égb'iﬂ et SE Gig'&la 372 quIE
Implantation oyl pont pont pont pont pont .ucm matériel de premicre
qualité monté i bord du Dufour 37
m";rm YT g 4’:mh:'|ﬁ"m i P 4':“"““""’" T ou du Centurion 36. Mais, dans ce
: ; domaine, la palme revient au First
Syst. étarquage ridair & palan ridiir & hydraubque ridair & ricioir & 35s5. A son antidérapant, bien
pataras manivalle volant | volant manivelle sillr, mais aussi & la simplicité de
: son gréement dormant en rod a
e | barres de fleches poussantes. Le
Girculation + ot o " £k i cockpit ouvert est I'un des plus
Surt. utile & bronzer - + et + - 4+ et grands et l'un des plus efficaces
Mains courantes -+ St bt 4+ 4 et en équipage réduit.
Balcons 3 p o 3 = Bt A bord des six bateaux, méme
;’;?dém e g Sl N i ook dans la brise, manceuvrer 4 trois
R T R || e st probleme, sp com-
pris. Un rien de coordination entre
Pl 5 TE it 8 £ i les deux personnes dévolues a la
COCKPITS manceuvre, et I'affaire est enten-
D, maxi 168 x245 178 x 230 215 x 160 202 x 194 220 x 182 195x 175 due.
Confort ++ P b - - -+ Nous avons vu que les perfor-
Gl 3 peits 1 grand, 1grand, 1 grand 4 grands 1 grand mances €taient équivalentes mais,
i moyen+gaz | 1petit+gaz | 1moy. 1 petit 2 patits en revanche, les impressions 2 la
Nb pers. ass, maxi 89 89 78 78 89 78 VAT VEARNL S TRE AD S0
Tk ¥ 7 i s £ il camion pour le Gib'Sea 372, bicy-
clette pour le Feeling 10,90, pur
A LA BARRE sang pour le First 3555, puissant et
Typa franche franche rous rowe franche roue équilibré sur le Centurion 36,
Confort + -+t ++ -+ -+ 4+ lourd mais agréable 4 bord du
Lisib. instruments + e - ++ T i Dufour 37, vif et moins confor-
Visi. assis + ++4 ++ 44+ ++ 4 table en raison d'un hiloire de
Vide-poches - 1 1 . - cockpit encombrant pour le X-
Accés comm, mateur ot v ++ trk tek +r 342. Le bateau danois permet au
barreur, grice & la barre d'écoute
mMGE Lewrmar Lewmar Lewmar Lewrnar Barignt Bariant En‘mllle?rde cockpit, de rEgler !m‘
winches 2x43 2043 st 2443 st 2246 st 2x27 st 2528 st Gib'S. ]EE;’“IE = gr.a"‘j‘mge'
e e F ol ey b i ib'Sea 372 et Feeling 10.90,
i o 530 Bt P 11 assez proches dans ce ‘domaine,
ORI ol i2 12 6 4 8 8 ont adopté la barre d'écoute en
Réglage GY palan 2 palans 2 palans palan inck aur Faul pelan avant de la descente, ce qui impo-
Rigl. pt dcouts foe bloguaur continu continu continy blogueur continu se un effort .F’"DPIéTE‘:m'TE' _
Prise de ris sur rouf sur rout piedde mdt | pieddemat | pied de mat piad de mat Au chapitre des ¢léments de
eintaie 50 75 70 105 80 100 confort extérieur, les jupes arriére
baille & mouiliage aménagées sont de régle, sauf &
Guindeau manuel (opt) | manuel (opt) manuel manuel manusl (opt) |  électrique bord du Dufour 37. Le Centurion
Nb taguets 4 4 " 4 4 B 36 joue en milieu de terrain avec
une échelle de bain fixe.

e bl
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Dans ce domaine, le Dufour 37
et le Centurion 36 naviguent un
cran au-dessus de leurs adver-
saires.

Eau chaude, circuit 220 volts
avec prise de quai et chargeur de
batterie figurent, par exemple, sur
leur inventaire standard et les
capacités d'eau et de fuel permet-
tent d'envisager des croisiéres plus
conséquentes, quoique, dans ce
domaine, le Feeling 10.90 soit
encore le mieux place.

[1s allient & cette opulence tech-
nique une qualité de réalisation
qui se démarque de la concurren-
ce... Notamment en matiére de
circuits de fluide et de réseau élec-
trique.

EQUIPEMENTS TECHNIQUES

SIX 36 PIEDS SOUS (

Maoteur
Accés mécanique
Réservolr fuel

Réservoir eau

Eau douce

Accés fond
Balterles

Voltage dispo.
Chargeur

Nb pompes élect.
Nb pompes man.

X-342

Volvo 18 ch
+
1 x50 |inox

1% 1351 pwc

S0US prassson

chaude an opt.

-
2x 70 A

12 V (220 opt.).

opl.
1
1

FIRST 3585

de 184 30ch
| i
1 x 70 | inox

1%x1501
retomoulé

S0US pression
chaude en opt.

+=+
2x 60 A
12 V (220 opt.)

FEELING 10.90 |GENTL|RIDN a6

Yanmar 27 ch
++

1 x 120 | inox

2%120, 1x165 |
rolomoulés

S0US pression
chaude an opt.
-

2% 105 A
12 V (220 opt.)

Volvo 28 ch
i+

1x 92| inox

2% 115 | inox

fr. &t ch,
SOUE presswon

+++ (puisard)
2x 102 A
12V 220
20,A/h
2
1

GIB'SEA 372 DUFOUR 37
Yanmar 27 ch Valve 28 ch
+4 s
1% 110 | inox 1% 110 | inox
2 % 160 | inox 2 % 200 | inox
S0US prassion fr. &t ch,
chauwda an opt. SOUS prassion
e .t
2x95A Ix102A
12V 220 | 12¥az0
20 Afh
1 3 |

1

COCKPITS

X-342: la barre d'écoute dans le cockpit permet au barreur

B

de régler le charior,

Feeling 10.940 ; la barre @ roue isole le barreur.

Gib'Sea 372 : la barre franche augmente Pespace.

— D

Dufour 37 : une barre @ roue habillée de cuir blanc...
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CARRES

I
| FIRST 3585 | FEELING 10.90 |CENTURION 36

Esthétique-finitions .-
Confort 4+
Haut. sous barrots 1,83m
Eclairage naturel ++
Eclairage électrigue -+
Asération -+
Mains courantes +++
Tables At
Rang. équipels -

ey 4 o
o EE L] o
1,82 m 1,80 m 1,86 m
+++ +++ +++
-t ++ | ++
-+ 4+ +44
a4 Py 44
Yy ik +*
ot et +i+

GIB'SEA 372 DUFOUR 37
o e
bkt | ok
1,90 m 1,90m
++ i+
++4+ 4+
++ ++
b b
I “ ok
| e +

Peu d'innovations et du clas-
sique, fonctionnel et confortable
pour les carrés des six bateaux.
Seul, le First 3555 et son carré

imaginé par le designer Phulippe
Starck, apporte une petite touche
d'originalité 4 défaut de chambou-
ler l'organisation des volumes. On

X-342 ; bois et tissu sombres ne favorisent guére la luminosicé.

Gib'Sea 372 : Part de U'espace bien pensé,

aime ou pas mais le résultat est la
el l'ensemble a incontestablement
de la «gueule». Les plaisanciers
désireux de sortir des sentiers bai-

tus apprécieront. Les carrés ¢
Centunion 36 et Dufour 37 se n
semblent par leur finition trés s
gnée et luxueuse, avec un trai
ment des boiseries digne de
marqueterie. Le couple Gib's
372, Feeling 10.90 ne manque [
non plus de similitudes.

Clarté générale, beaucoup d'
pace traité intelligemment, po
des programmes de navigatis
plus démocratisés. Enfin, le ;
342 posséde un carré simple
fonctionnel, mais un peu triste
sombre. N'oublions pas que
programme du bateau reste
course, ou la croisiére rapid
avec le confort indispensabl
sans plus.

Dufour 37 : guand U'ébénisterie frive la margueterie,
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SIX 36 PIEDS SOUS ¢

ment

CUISINES

Orpanisées, toutes les cuisines | [
de ces 16 pieds ! Que ce soient la ¥-342 FIRST 35s5 | FEELING 10.80 |CENTURIOM 36 | GIB'SEA 372 DUFOUR 37
disposition, les plans de travail ou ;
des idées intelligentes dans les Organisation gen. ++ +ar +4+ +4+ +++ et
rangements (vaisseliers, ramasse- Esthétique-finitions ++ - 4 i+ P .
miettes, vide-ordures, etc.) Rangements 44+ e +H+ -+ 4+ P

C'est clair, les cuisines des Eviers 2 2 2 2 2 2
monocogues de croisiére de plus Réchaud/four 3 feux + four 3feux + four |3 fx + four + MO, | 3 feux + four 2 fau + four 2 feux + four
de dix méitres se rapprochent de Reéfrigérateur 1001 951 1201 1351 1101 101
plus en plus de celle d'un petit stu- {wolume rérigin)
d“? bien quiup{‘ &ti L ::St ]HI'_l] _dE.‘:' Plans de travail ++ e+ ++ : pae -+ 4+

oints sur lesguels les voiliers
rm:dl.:r[!{',‘; ont ?E [Jlu‘:' favorahle- Equipl. en eau fr. # ch. fr. = ch. fr. « ch. fr. + ch. fr. + ch, fr. + ch-

LE‘-'.{!lllé Chat:.une d'elles s0us pression SOLES pression SO0US prassion S0US prassion SOUS Pression | S0LS pression

comporte en série deux éviers, un Agration ++ ++ o : +4 - ++

four, un réfrigérateur et l'eau froi-
de sous pression.

Le Feeling 10.90 se distingue
par son four & micro-ondes, trés
pratique mais nécessitant des bat-
teries bien chargées lorsque le
bateau n'est pas branché sur le sec-
teur au port, Le chantier Wauquiez
continue & habiller de carrelage en
céramigque les plans de travail de
la cuisine : lourd, plutdt glissant
pour les plats 4 la gite, mais joli.

Le First 35s5 préfere le marbre,
trés raffiné, comportant les mémes
inconvénients que le Cenlurion
36, en ce qui conceme l'adhéren-
ce. Selon une vieille tradition, le
Dufour 37 comporte une sangle de
maintien pour cuisiner A la gite.
Plus qu'astucieux. Un regret : il
reste difficile de ranger une indis-
pensable cocotte-minute. ..

X-342 : Pessentiel,

Firsi 3555 : on ne reste pas de marbre..

Feeling 10.90 : comme 4 la maison.

TABLES A CARTES

Mode ou choix stratégique, cing
des six bateaux essayés ont leur
table & cartes & tribord de la des-
cente, face 4 la cuisine. Seul le
Centurion a choisi l'inverse. Deux
tendances ressortent & la vision des
six tables & cartes. Primo, le skip-
per propriétaire est bien loti, et on
sent que les architectes et chantiers
vont dans le sens du plaisir de res-
ter assis longlemps en mer ou au
port devant les cartes, I'électro-
nigue ¢t 4 proximité de la biblio-
théque de bord. Secundo, l'envolée
de I'électronique, navigateurs par
satellites, radars, centrales de navi-
gation, radio téléphones, a conduit
les mémes architectes i augmenter
de fagon sensible l'espace réserve i
leur installation. Les fans d'électro-
nigque dernier cri peuvent loger leur
ultime aquisition en toute quiétude,
En revanche, la profondeur des
tables — lieu destiné & l'indispen-
sable rangement des cartes — n'est
pas traitée avec le méme soin,
Enfin, sur les six bateaux, le
tableau électrique se trouve &
proximité du navigateur et la fini-
tion et le cité pratique sont soi-
onés,

Emplacement
Organisation gén.
Esthétique-finitions
Dimensions table
Confort

Equipets
Bibliothéque

Emplacement
tableau électrigue

Eclairage naturel

X-342 FIRST 3555 FEELING 10.90 | CENTURION 36 | GIB'SEA 372
carrd tribord carmé tribord carré fribord carmé babaord carré fribord
e+ e+ e bt P
++ +=+ +# —++ +
0,80x0,69 0,81x0,80 0,B4x0,57 1,000,629 0,82x0,78
++ | ++ += +++ ++
++ +++ ot —+ dw
++ +r +++ b ++-
4t 44+ +4E ++ *++
+44 +++ o+ + +++

DUFOUR37 |
careé tribord

ot
+++
1,10%0,69

ot

Centurion : on ne pent plus classigue.

B T

Gib'Sea 372 ; grande surface ...

Duifour 37 : priorité aux instruments.

R R e S R S R L SRS A SRR 1 R e EE ST
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OMPARATIF

mi:“;ﬂi;qhq":ﬁ;”; f;;if;ﬂ:“[?c‘}t X-342 FIRST 35s5 | FEELING 10.90 | CENTURION 36 | GIB'SEA372 | DUFOUR 37
| pe, avec une cabine avant et une EJI:I?«IHQIEP
| vaste cabine arriére séparée du s =
cabinet de toilette par la descente. DRI : | = = 5 i
Palme d'or au Feeling 10.90 pour Haut. sous barrots 1,78 m 1.82 m 1,95 m 1,83 m 1,80 m 1,83 m
S Rt s b‘E-lHDlS (1,95 Eclairage naturel + .- R -- ++ et
métre) dans la cabine arriére et au e “ o = G g i3
. : anisation gén. - +
o 30 (190 mitr) dos . | [ Slpaes | 8 0) ol e elmn | Ul S
cabine avant. Toutes ces cabines Tl e - il i $ioe i B
?uﬂdgllﬂ;::; {;f;tgg;cgmsgfsgggg;ﬂ' Dim. couchette 210150 1283197 195%170 110x170 200x160 118x170
dans Lage al, x100 x 184 % 100 x210 ¥ 205
laemtlontlecclalrag: ou ]gg mng‘?' Emplacement | am. babord arr, tribord arr, babord arr, babond ar. babord ar. tribord
ments. Le Centurion 36 et le | S AT | TR W
Dufour 37 affichent une touche de {E:EggirfDAIHE
| luxe, voire de prestige. Le First |
3555 se distingue par son traite- Esthétique-finitions - e - S+t | = et
| ment original en acajou rouge et UL RS Do e 1R L P R 190
- 3 f : Ecl naturel |
tissu créme, tandis que le Feeling - d:JIW “:t jo 22 +:+ s g ot
10.90 et le Gib'Sea 372 ont choisi mgm'wl m' e | it 5 4 - 5 g
la sobriété des boiseries claires. Si Eipate vl e | g i . e o b
la cabine arriére du X-342 est par- i ~ . . i e i i i
faitement organisée et fonctionnel- “hr:u’m [ # : St . e i
LE{; le Eé‘:i“;:‘fa?g“?;::“::: E‘;’c Dim couchette 187x150 | 184x175 200x170 195x190 200x160 184x184
h 8ay q ! Emplacement avant | avant avant avant | avant avant

gulidrement de chaleur.

e it s e ol

X-342 ; volume bien exploité pour la cabine arriére.

Centurion : une bonne surface devant la coucheite,

et rangements dans la

-

Gib'Sea : espace cabine avant. Dufour 37 : originale, la cabine avant fagon alcove.
TOILETTES

Peu de choses a dire sur les cabi- ' ; !
nets de toilette des bateaux d'au- X-342 FIRST 3585 | FEELING 10.90 |[CENTURION 36 | GIB'SEA 372 DUFOUR 37
jourd'hui, Contre-moulés ou pas, ils [
sont tous habillés de blanc et agen- Lavabo | + +H ++ ++4 ++ #+4
cés selon le méme Fll'l['.lUlEK: : lava- wC | ta +et +er s+t +=+ +++
bo, avec douche amovible, eau
chaude et froide sous pression, WC | | Douche i o ; ye iid |-t e
ﬁmﬂnﬂt}'pﬁ’}. équlpeﬁ et miroirs en Accés aux vannes a4 o i 4t e e —++
bon nombre. |

Comme dans tous les bateaux, Esthétique-finitions += +++ += ~++ +++ 44
les «malabars» manguent un peu Cenfort d'utilisation ++ 4+ ++ =+ +++ e+
d'espace pour leur toilette, mais il y Rangements | o ] 5 o o Y
a toujours le confort minimum ; _ i ; j
d'utilisation. On note & l'unanimité Emplacement | arr. tribard arr. tribord arr. tribord arr, tribord arr. tribord arr. babord
l'accés facile aux vannes.
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CONCLUSION

Comme nous, vous aurez éé

gétonné par la similitude des perfor-
mances relevées. En fait, & partir de
15 neends de vent, tous les bateaux
ont atteint leur vitesse maximum et
la longueur & la flotaison joue plus
que tout autre facteur. Nous savons
désormais avec exactitude que le
VMG au prés d'un 36 pieds de
croisiére actuel est de 4.8 neuds et
gue sa vilesse MOYenne maxi en
eau plate au grand largue atieint 7,8
neeuds. Mais rappelez-vous. Avec
le méme systtéme de mesure, nous
avions relevé il y a un an les
moyens de gagner - ou de perdre -
un neend en croisiére (Voiles et
Voiliers n°210), aofit 1988). On peut

Gib'Sea 372

donc en conclure que la maniére de
régler son navire compte plus que
son potentiel de vitesse propre.
Autre bémol, 1l est vraisemblable
qu'en dessous de la barriére de 13
neeuds, les différences auraient été
plus sensibles. On ne peut pas
refaire le monde, et la météo, une
fois de plus, nous a imposé son
diktat. Mais, au diable la vitesse, et
vive les bateaux...

Dans notre lot de six, faisons des
classifications sauvages. D'un cfité,
le Feeling 10.90 et le Gib'Sea 372
Master : petits prix, grands volumes,
accastillage et équipement simples et
robustes, il est évident que nos deux
compéres visent la clientéle de loca-

tion. Cette option leur confére un
trés intéressant rapport qualité/prix,
avec un petit plus au niveau du plai-
sir de naviguer pour le Feeling
1090, Celui-1a est un best-seller qui
frise l'indémodable. A l'autre bout de
I'échelle, le Centurion 36 et le
Dufour 37 se tiennent par la main
dans la catégorie des beaux bateaux.
Messieurs les propriétaires y sont
choyés, les éguipements sont de pre-
mier choix, les finitions aussi. Nous
n'en dirons pas tant du prix. Puis,
viennent les deux originaux de la
bande.

Le X-342, plus petit, fait preuve
d'une vivacité sous voiles qui fait
oublier son métre de flottaison en

moins. Mais la surface de pont et le
volume intérieur en souffrent et les
fimitions sont un cran en dessous de
la concurrence,

Reste le First 35s5. Grand prix de
l'orginalité, il est sans doute le plus
homogéne de tous. Forte personnali-
i€ sous voiles, innovartif sur beau-
coup de points, carrément branché
dans son look, trés sage dans son
prix, il a le charme de ceux qui osent
sortir avec bonheur des sentiers bat-
s et sait trouver ici et 14 quelques
dixiémes de noeuds suplémentaires.
(Juant & savoir si ce dernier argu-
ment doit étre placé au sommet de
votre palmarés personnel, vous étes
désormais seul juge |, O

X-342

First 3555

Cenfurion 36

Gib'Sea 372

Dgfour 37
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