Aprés un 32 pieds treés réussi - nous Favons méme élu
Voilier de l'année - Kirié sort le Feeling 30. Ce petit fréve
adopte la méme esthélique et affiche a priori le méme
programime que son diné. Mais avec un métre de moins.
Embarquez avec nous pour une croisiére de déconverte.
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A Pheure d'embarguer de quoi
e sustenter pendant trois jours,
s apprécinns Petupene dans
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Un porcours dossigue aver une descente ou porfant vers
I'le de R, suivie d'une remomtés contre les vents dominants.
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tons d'aillenrs sur elle pour
allomrer b lpulée: Te focest dé-
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EN CHIFFRES...
Long. coque : B30 m. Long. fiot - 790 m. Longewr 2 3,08 m.
rﬂ'ﬁm : 1,72 m [cuiliard] oo 0,701,380 m [dériveurd.
Déplocement : 3 100 Jquilard]'3 350 kg (désiveur)
Fes. Bou - 140 | Res, Fuel; 50 5V : 44 e
Gengis : 24 me. GV 1 20 o, Spi - 40 m”.




100 milles a bord... ..
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courant de flot cat déja bien ims-
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tailles de bafeiw, s manipuler
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C'est ool le hycée ou meis de juin | Pour peu que
I'enr soil éléve de seconde, on se refrouve rapide-
ment en vocancas forcées grice & ce méchent bas
qui nious enniesa lant 'onnée prochoine. Cest
winsi que Bosike n'a eu ovcune difficudé & se trans
farmer en lecteur sssayeur ou piod lové. Méma &'il
a souvent ev 'ocoasion de naviguer sur habitable
ou départ du Crovesty, il s'ogissait ici de sa
premigre croisigna. Son fruc a lui, ¢'est dioveninge
e pefit cata de sporl « iop génial ». Auparavans,
natre jeune ami avait bien cru étre dégolne de k
voile o tout jomais. Poussé trog 161 ¢! sons forma-
ficn dane v Opfimis, il ovait ferming sen premier
bord paniqué au miliey des rachers, Heureusement
une oprésmidi de novigation sur Mew Cat F1

a suffi @ hui redonner le goit de la mer. Deguis,
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rait de justifistion qu'esihe-
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virementscolles-a s socrochent
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Demi-tour
un peu délicat

11 et Lemprs maintcnant de g

gnerlevieuxport d'Ars Longer
ln rangée d'arbres dans ke petit
canal daccis 51 TOWjOUTE un
plisic mémc s notrequille nous
oblize i merder un eeil sur b soa-
denr Unefois passé kesel d'en-
[rée, Tys repions une pelile
place zuT le ponlon. Apres une
premidre tentative pour ka re-
juimdre en marche armiére. nous
décidons prudemment de res-
sorlir du port poor faire dem

tour afin de aborder dans de
bonnes conditions. Cas] gue
notre Feelimp demande un pew
dahitede pour #re manid an
midenr aver dextérité 1e pas
de héhes enmarche armdre.cal
chificile & contrer. Et en marche
avanl. le rayoen de piration cst
important. Le fhoe & s proje-
té par Fhélie passe entre les
deux safrans au e dagr di
reciemenl sur b pelle. Do coup.
il ne fzut pas héster & fire son
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astée un peu trop 1oL, un pe de
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Pelit reproche - [a lable nous
semble unpe haute Mais peul-
elreceime impression eslelie duc
& |a présence de ces fargues tel-
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s coucher, chacun trouwve i
place sans difficulié. 1.5 han-
aquet s du carrd sonl asses viss

tes (190 x 052 m) pour ac- |

cneillir des grands palarits &
condition de retirer leors dos-
sicra. Lo tiangkeavanl cifreunc
farpeur en e de 175 mpour
une longueur de 2,10 m. Maiz e
plus appréciable ost peul-fre I
hauteur disponible au-desses de
laeoncheste : 10S m, La cabine
drmere propose un couchaps
plus classsque lansenr o picds:
L 10 poar 151 m anx épaubes,
fa domzuenr £lant cemprise cntee
180 et 1,5

Apris une nuit paasible et une
petite donche (4 terre). i Gt
Faire witi o sortir du Fier, Le
vont accélere e conrant codd par
Ly musrée descenduanie. Mous
embouguones le chenal vent ar-
rigsre mais un demi-lour sy i
vean de Penlide du nouveau
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100 milles A bord du Feeling 30 _..

MMHCEE.

pour quoi faire ?

5i le Feeling 30 est équipé de deux sofrans, c'est avanf fout
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(3350 kg fege 1| - Mmm&mﬂﬂ'ﬁ.ﬂ
ne reposent pas sur ls sol, cet peut avoir des
conséquences graves pour le bateau. De surcrofl, un second safran

permet d'en avor wn gui frovalle bien & ko gite of procure
ume pius tﬁmﬂﬁh:ﬂhdﬁmﬂmﬁm{s
ke wm#mﬁﬁ&m&ﬁm
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Deux safrans

| port mangue de nous immobi- | S
| lzer Cepest gquedslavaee maz |

il faut faire giter le bateau <1
[raissers le motenr pours'en ex-
traire. P coup nows erons uns
comrie halte i Saint-hartin pour
changer d'equipier. Proshaime

| cscale:laRochelle Eoccasion
| deperser sousbepont de fHlede
| R pour salwer I photopraphe.

Pas de temps & pecdre & Ta o
chelle carmous voulons Elnz ren-
tré aux Sables co soir. Au pro-
pramme, du pres 1 encore du
pris. Mos espoirs de réalier le
taut en g senl hoed sont de
courte durée. Le vent. onest au
depart, bazcule vers Ie nord-
ouesl au fur el & mesare que
OO TEonions ¢f nous oblize &
tirer des hords dans 1a longuc
bBoule Allantgque, Le baleau
passc bicn dans les vapues et nc
mouille prafquement pas.

La caréne du
Feeling 306
En fait, oo nest quiunc domi-
*.-urpm:: lcaréne du Feeling 30
n’eat antre qucecle du 3 dont
bes qualiés sont connees. Lyv
tosse o=t répulifre, nous avons
impression d'Stre surune unind
sensiblement ples grande tanl
Iz passagoe dans les vamues est
dowse. En revanche, la forme en

Iyre do cockpil. = agréable an
POIT, ear moins hicn adapeée sox

longs hords de prés T'écarte

ment des bancs do cockpit. plus
imporisml & ammiére qu'a 'a-
vant,derande anbarrenr detrés

lomgnes jambes pour s caler

sous le went 11 faut préciser que
mlre Peeling elal equipe d'un
caillchotis (optionnel) au fond
du cockpal. En som absence, un
oros cale-pied en teck (2 cm de

haut) divisz ke cockpit dans le |

sens e Ta lomguewr, La position
assise 5ur I hiloire stick cn rain,
25l egalernent incomloriable les
filitres bico trop proches vous
sepent littéralement le dos !
Aprés plusieurs heures de prés,
hibord amure, noUs Virons pour
nous ecarierde i poimte de Al
muillon. C7es aussi Pheurs da
réweil pour nodre kectenr assoy
pi dans la cabime arrigre. Ei
surprise ! En se levant, il ¢




retronve les preds dans Tesig?
o Dhites, if vt e L'esense con fond e
brlesrai, st rtcrerad P Cue non b
Axec Marc Chopin, da bureay
d'éjude Kirié, nous descendons
rapidement dims 1a cabine ponr
dxaluer les dégita

Vive la pompe
a main !

Llne cinquantaims de lifres d'ean
st halsde enire o compartiment |
menr. Ic cabing( de wilette ot
| I cabine ammére. Premier ob-
| peclf -vider Teau. 1as de chan-
e la pompe de cale Sectrgue
st defaillante. T rap de pous-
saeres de comstruction obstruent
le filtre et les Baisons entre oé-
pine el tuyau d'aspiration nows
semblent mal H.fill!:'tlii'.‘-‘.i.. Heureu-
semenl. la pompe 3 main ac-
tionnéedipuisle cockpitest phus
waillanle. I nows resie & owver
lemirée deau. Maleré an taur
en Tégle des passe-coque, im-
pmmh{t: e bocaliser [ fute, Tant
5. TS Conl iMUOms TIOEES ol
sur LesSablesen pardant un ozl
sur les fonds - eau ne semble
plus rentrer. Une fors 3 armde,
nous découvnrons gae 'can
Stait cnirée par Févacuation de
Ia poenpe ! Il aonra sullidun long
bord de prés et dun tavae en-
domimags Lout prés de son col- |
lier de fixation : peut-étre un
mauvas coup de tournevis | 5i
¢'est ke circuit de L pompe qui
est défmllant. celle-ci ne powvait
malheurcusement pas remplic
son office ! Un incident désa
mﬁb]um@m-mmmumm
AUCUTIG MG umsmpmcpt'mr
la dermigre joumde de naviga-
| tion. La howle e loujours pré-
sonte s be vent a légrement
[wibdi L'nceasion Je multiplicr
les mamewvres ; viremenis e
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L'escale de La Concorde

Charbonnier, puis tra-
vesser e Fier. Ce grond
| réservorr d'ecy qui ali-
| mendcit kes marcs sa-
lomls est oujourd'hui
ke domaine des astréi-
culiors af das aisequx,
Plon d'equ protége des
cobéres de l n'rt:éo k

Lomn de Fogiation dy
continerst mats gusst
lain de la mer, Ars-an-
R offre & os visidpurs
me smbicne loue
parficuliére propice @ lo
riverie, Pour aoceder
au port, il fout d'obord
contoyrner le bane du

| Fier est qussi un ferrain

| de jeux idéal pour les
hifs détriveurs, Tous
rt: ans, la Blue Wind
Elsp, une compétition
oé Félégance est ousi

Enpartonte que bes per-
| formances, se court sur

| des Tafinoy, rephigue

Que ce soit powr

| Fambiance dy Cofe
| du commerce ou pour
| le ploisic de gilsser
| en silgnce sur eow
| & peine rides du

.

o pU Cona .1,.,5,1

chenal daccds, i fout
passer par Ars.
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At

dammeﬂl#ﬂﬂ'é&ﬁrs.ﬂedmvew
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fsmmmd*m adopié par Facole de varle du Carcle
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' d'un voilier suvert des

| onnées 30, Mais les

| quillords peuvent aussi
troverser le Fier pour

eecbder aux ports &'Ars
{oux parts, <ar i soat
deux, I'ancien et |e
nowvesy] e s 500

| places doat 350 pour |e
| nouveau. Les plasen-
| ciars en provenance de

saint-Marfin s& glissent
e plus souvent dans le
novveou, d V'écart du

village. lls sont sis d'y

| Frouver une peix royo-
!l Mesis Je visux port o
| mokre priference.

abord parce qu'il est
& une encizblure du

fameux dacher de
Féglise, peint en neir o2

' blanc, amer bonedl qui
_ I p— Son
| indinaison sergit due &

lo foudre, Ensuite, a
peine débaraué, ['squi-
page pout inveshir e
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