Chapitre 3 - Systéme afimentation - injection

1 - Systéme alimentation-injection

Réservolr & carburant -
ten option)
capacité 20 litres

% e

Tuyau 1

caoutchouc

{option}
1| Tuyau caoutchour
i @7Tx13
|
|

Pompe d'alfmentation @ 1
&
@
e - _] Tube de retour

de carburant

&

Tube caoutchouc
@7 x13

. Filre a
carburant

Tuyauteries
haute pression
Pompe d’injection

GM/HM 8301




Chapitre 3 - Systéme afimentation - injection
1-1. CONSTRUCTION

| ‘alimentation injection consiste principalement en une
pompe d'injection. une tuyauterie d'injection et un injec-
teur complétés par un réservair @ carburant, une pompe
d’alimentation et gueiques autres accessoires, La pompe
d’injection est commandée par une came (installée sur une
des extrémités de V'arbre & cames) et contrblée par un régu-
jateur Le carburant du réservoir est envoye a la pompe
d‘injection, & travers un filtre & carburant, par I'intermé-
diaire de la pornpe d'alimentation (la pompe d'alimentation
est indispensable lorsque le réservoir est installé plus bas
gue |3 pompe d'injection)

Les impuretds du carburant sont arrétées par le filtre, et le
carburant propre est envoyé 3 la pompe d'injection. Cellech
Ui donne la pression voulue pour étreg pulverisé par |'injec-
teur. La pompe d'injection controle aussi le débit du car-
hurant et le poigt dlinjection suivant la charge et la vitesse
du moteur grace wu réguiateur.

1—-2. CARACTERISTIQUES

La pompe d'injection envoie le carburant sous pression
I'injecteur par une tuyauterie haute pression. Le carbu-
rant sous pression est pulvérisé et injecté dans la chambre
de précombustion par |"injecteur.

Le carburant en surpius & l'injecteur est renvoyé au réser-
voir par un tube de retour de fuites. La qualité de ['équipe-
ment et des pigces composant le systéme d'alimentation-
injection a une influence directe sur la qualite de la combus-
tion, donc sur les performances du moteur. C'est paurguai
ce systéme doit &tre vérifié et entretenu régulierement pour
assurer les performances maximales.

tGM 2GM 3GM D 3HM
Type de pompe YPFR-1K YPFR-2K YPFHR-3K YPER 0707
YON-OSDYD1

Type d'injecteur

YON-OSDYD1 {aigulile & semi étranglement)

{aiguille & semi
étranglemerit)

Pression d'injection

170 kgfemg

160 kg/em?

Piston @ x course

@6 mmx T mm

@ 85mmx7mm

Déwit clapet d'aspiration

23 5 mm?3/par course

23,5 mm?3/par course

Pression alimentation 0,1 kgfem? 0.1 kg/em?
carburant
s32 - GM/HM 8301
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Chapitre 3 - Systéme alimentation-injection

2 - Pompe d’injection

La pompe d'injection est la piéce la plus imporiante du sys-
teme alimentation-injection. Ceite pompe fournit la quantite
correcte de carburant au moment voulu, en fonction de la
charge du moteur

Ce moteur a une pompe d'injection de type Bosh pour deux
ou trois cylindres. Elie & ¢te cangue et fabriquée par Y AN-
MAR, elle est done parfaitament adapiée & ce moteur.
Cette: pompe étant spumise & de wrés hautes pressions, elle
doft étre exempte de déformation, d'usure et étre consti-
tude de matériaux sélectionneés et usinés avec précision apres
traitement.

La pompe d'injection doit étre manipulée avec précadtions,
Le clapet de décharge et son corps d'une part, le piston
d'injection et son cylindre d'autre part sont appariés. |is
doivent toujours étre remplacés, chacun, comme un ensem-
ble.

2—1. CONSTRUCTION

La pompe d'injection se compose des piéces principales
suivantes @

{1} Pieces qui compriment et distribuent le carburant : pis-
ton et cylindre.

{Z) Fieces gui actionnent le piston . came, PoUsSSQIr, res-
sort de piston, arrét du ressort de piston.

{3) Pidces gui controlent le débit d'injection : crémaillére
de commande, pignon de commande.

4} Pidces qui empéchent un retour de carburanr et le

goutte & goutie durant l'injection : clapet de décharge.

2-1.1. 1GM
Raccord de so7HE -
Joint torique ---
Ressort du clapet de décharge
— Clapet de décharge
Joint de clapet de décharge =
g =l _-JJ Corps de claper
de dechiarge
Cylindre Joint de cylindre
Butee de cylindre
Flague
Butée de poussoir —- - Corps e pompe
-
2]
Cremaillére de commande Circlip
Cale de réglage de
point d'injection
Pignon de commande
Arrét de ressort
de piston
- Fessort de piston
Piston
Arrét intérieur du
A ressort de piston
Cale de réglage du piston — (&5
e :
(\:.z’: - Poussoir de piston
‘L | s R
/J 1{’\@
(P e .
. .l Gailet extérieur
xe de galet o W
8 Galet intérieur
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Pignon de commande
Crémaillére de commande
Ressort de piston

Arrét du ressort de piston
Arrét inférisur du ressort de piston
Butée de poussoir

Circlip

Poussoir de piston

Axe de galet
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Galet extérieur
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Chapitre 3 - Systéme alimentation - infection
2-1.2. 2GM, 3GM(D}, 3HM

Raccord de softie —-

Joint torlque -

Ressort du clapst
de décharge

Clapet de décharge
Joint de ¢clapel de décharge

Corps de clapel de
decharge

Cylindre — —

Joint de cylindre

Corps de pompe - --—

!

Crémaillére de commande

Cale de réglage de

point d'injection
Piston ;g

Pignon de commande

Arrét supéfieur de
ressort <>
de piston

Ressort de piston %
Arret inférieur
du ressort
de piston

Cales de calage du piston : 1

Poussoir de piston — -

+ Axe de galet e

-
Galet Intérieur
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Plague constructeur

Goupille de positionnement
du cylindre

Plague de reéglage du volume
d'injection
Y Wis excentrée

& 3 k/ Vif du blocage
b @\'%/

. ) f% ¢
i
e %\Butée du cylindre

Butée de poussoir

* Axz de butée

NOTA : Les mémas pidces sont utilisées pour la pompe

d’injgction des moteurs 2GM et 3GM D. Seuls, le
corps de pompe, ['arrét supérieur du ressort de
piston, l'axe de butde et la crémaillére de com-
mande sont différents {la pompe d'injection du
moteur 3GM D est Ja méme que celle du mateur
2GM avec un cylindre en plus).

L& méme exception se retrouve pour le corps de
pompe, {2 piston et le cylindre.

On doit toutefois faire attention que la face de
contact de crémailfére est différente.

* Les bonnes piéces pour le clapet de décharge et

le piston comprennent : le clapet, le piston et Jg
cylindre.
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Chapitre 3 - Systéme afimentation - infection
3HM
La construction est semblable & la pempe des moteurs 2GM

ou 36M O a part guelques différences de forme et de
diamétre des pistons et des cylindres
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Chapitre 3 - Systdme alimentation - infection

2-2. SPECIFICATIONS ET PERFORMANCES DE LA POMPE D'INJECTION

2—2.1. Caractéristiques de la pompe

1GM l 2GM I 3GM D 3HM

Diamétre du piston 6 mm 6.5 mm
Course standard du piston 7 mm
Leveée & l'injection 2.5 mm - au gémarrage 3.2 mm
Hésistance au glissernent de la crémaillére {guand la pompe s'arréte} 60 g ou moins
Jeu & |a téte du piston (pour régiage de 76 = 0,05 mm}) 1 mm
Epaisseur des cales de calage du piston .1 mm, 0,2 mm, 0,3 mm
Longueur libre 35,5 mm
Canstante élastique 1,93 kgfem

Ressort de piston
(124950-51190 utilisé Limite supérieure 25,1 kg
habituellement}

Charge | Limite inférieure 116 kg
A Vinjection statique 16,4 kg
Volume d’aspiration du clapet de décharge 235 mm? {245 suivant plan 1GM}
Pression d'ouverture du clapet de décharge env. 16 3 kg/cm?
Ressort du clapet de décharge | Longueur libre 21 mm
124550-51320 utilisé
habituellement) Constante éiastigue 0,64 kg/cm
Course de la crémailtére gnv. 15 mm
2—-2.2, Volume d'injection
11 1GM
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Chapitre 3 - Systéma alimentation - infectien
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Chapitre 3 - Systéme alimentation - injection

14} 3HM
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2-3, FONCTIONNEMENT DE LA POMPE
D'INJECTION

La pompe d'injaction envoie le carburant sous pression par
intermédiaire du piston (1) qui 2 une course constante.
Le piston étant apparié & son cylindre (2} pour obtenir une
super précision, ces piéces ne peuvent étre changées gu'en
ensemble. La partie cylindrigue extérieura du pisten 2 une
rarmpe hélicoidale {2) et une gorge longitudinale qui met
en refation la rampe et le piston. Le cylindre a un trou
d'admissicn (4] par lequel entre |e carburant qui est ensuite
mis en pression par le piston. A la pression voulue, le
carburant sous pression ouvre le clapet de décharge [5),
passe par |a tuyauterie haute pression et est injecté dans

Clapet de
décharge {8

Trou
d'admission (4}

e A1 piston

~+13] Rampe héticuiaule

la chambre de précombustion type Vortex spiral par 'in- K A
termédiaire de |"injecteur. Le piston est équipé d'un pignon & Y
3 f * e h 20 Cwlinare
de commande {6} coulissant sur une collerette (7) du pis- Le volurne d'injection :
ton. Le pignon est entrainé par ia crémaiflére de commande augmente ) . Le volurme dinjestian
dont le déplacement fail tourper le piston, cette rotation, . -
faisant varier la quantité de carburant injecté de O au o
maximurm. |
|
: " Crereaillére
= = ) =61 Pignon de communde
\
: Ty Colleratic
i
- GM/HM 8301

RiTe")




Chapitre 3 - Systéme alimentation - {nfection
2-3.1. Contrble du carburant

Lorsque le piston (1} est au peint mert inférieur, le carbu-
rant entre par te trou d'admission et rermplit la chambre (3}
au-dessus du piston. La pression augmente lorsque le piston
monte et ferme, le trou d'admission, le carburant ouvre le
clapet de decharge et est chassé dans la tuyauterie haute
pression. Comme le pistan actionné par son pousscir conti-
nug sa course ia pression entre la chambre de la pompe

Pas d'injection

Raccord ge sortie

Chambre d'injection

™y

Piston . '

-—— Trou d'admission

T Gorge

Geri injestion

d'injection et 'injecteur monte aussi. Lorsque cetle pres-
sion atteint 1585 a 165 kg/em?, I'aiguille d'injecteur s'ouvre
e le carburant est injecté dans la chambre de précombus-
tion. Teutefois, si la gorge longitudinale (4] du piston reste
alignée svec le trou d'admission {2) aucune pression ne paut
se créer et l'expulsion du earburant vers la tuyauterie
haute pression est suspendue.

Pleine injection

Course utiis

Ensereférant aux dessins ci-gdessus, lorsque ie pistan tourne,
suite au déplacement de la crémalilére, angle de cette
rotation change la course utile du piston et contrdle le
débit de la pompe. Aussi lorsque la position de ta crémail-
l&re assure |‘alignement de |a gorge longitudinale du piston
avec le trou d'admission aucun débit ne se fait. A ce moment
la crémaillere est positionnée cdté cylindre du moteur.
Lorsgu'elie stteint |3 position opposée, le maximum de car-
burant est injecté. Entre ces deux positions la régulation
regle les besoins du moteur en fonction de la vitesse et de
la charge.

NOTA : Le piston est une partie intégrante du cylindre. 1l
regoit et comprime le carburant par un mouve-
ment alternatif & llintérieur du cylindre. Piston et
cylindre sont usinés avec grande précision et doi-
vent étre apparies.

2-3.2. Action du clapet de décharge et de décompression
de V'injecteur

Le clapet de décharge empéche le carburant de la tuyauterie
haute pression de revenir vers le piston de la pompe, et aussi
& decompresser ¢ carburant pour éviter des fuites a 'injec-
teur. Lorsgue la pression tombe, dans g chambre de la
pompe dinjection, le ciapet de décharge, redescend st la
cotlerette de décompression (1) ferme d'abord la fiaison
entre chambre de pompe diinjection et tuyauteric et
réaspire une trés petite guantitgé de carburant du tube,
décompressant ains: I'injecteur avant que le siege du clapet
de détharge (2} assure lui-méme |'&tanchéité, Ainsi |"aiguille
d'injgcteur est bien fermeée. amdéliorant Ia combustion et
réduisant usure.

GM/HM 8301

Clapet de gecharge.

collerette . P50 T Theiraction
3 ; 1
Corps de clapat -
de décharge
d
Quantite de carburant /4 d* =235 mm3/course
réaspirée

Ouvert
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Chapitre 3 - Systéme alimentation - injection

Collerette — . * Sur face
[ I d’appui

Fermé

Augmentation de -

15T

Décompression du circuit

2—4. DEMONTAGE DE LA POMPE D’INJEC-
TION

Eviter de la démonter. Quand on ne peut faire autrement,
procéder comme suit.

Z2—4.1. Démontage de la pompe d'injection du motsur
1GM

NOTES ; 1. Avant démontage, faver la pompe dans du
carburant propre.

2. S'sssurer que la surface de travail est parti-
culiérement propre.

(1] Enlever 'axe de butée avec das pinces 3 becs fins

{2) Eniever la butée de poussoir.
La butée doit sortir en appuyant sur le poussoir de
piston avec |a paume de la main.

{3} Enlever le poussoir de piston.

NOTE :  Prendre soin de ne pas perdre les cales de réglage
qui sont situdes 8 V'intérieur du poussoir de piston,

Cale de reglage de a course du plston

14

Enfever le piston et 'arrét inférieur du ressort de pis-
ton, sans endommager e piston.

{8} Enlever le ressort de piston. ie pignon de commande et
l'arrét supérieur de ressort, en utilisant les doigts ou
de petites pinces.

(6) Enlever ia crémailiére.

(7) Enlever le corps de clapet de décharge, prendre soin de
ne pas endommadger le joint torique.

{8] Enlever le ressort de clapet de décharge.

{9) Enlever le clapet de décharge.

{10)Enlever le cylindre gu piston d'injection en le poussant
vers le coté clapet de décharge.

{11} Enlever Ie joint da cylindre.

GM/HM 8301



Chapitre 3 - Systéme alimentation - injection

NOTES : 1. Assembler correctement le piston et son cylin-
dre.

2. Mettre les piéces démontées dans du carbu-
rant propre.

3. Ne pas desserrer ou enlever la butée du cylin-
dre., etc.

2—4.2. Démontage de la pompe d'injection des moteurs
2GM, 3GM D et 3HM .

Les cylindres sont repérés N°1, N°2 et N°3, depuis la
gauche en regardant la plague constructeur (situge sur le
dessus de la pompe}. Au démontage, il faut prévoir 2 ou 3
récipients, pour bien grouper dans chaque, les piéces des
cylindres correspondants, bien numéroter les récipients. Si
une piéce est placée dans un récipient différent, le remon-
tage devient impossible sans avoir un controleur de pompe.
Les explications suivantes concernent la pompe pour moteur
2 cylindres (moteur 2GM). Elles s'appliquent bien entendu
3 la pompe pour moteur 3 cylindres (moteur 3GM D en
ajoutant un ensemble.

La construction de la pompe pour moteur 3HM est la méme
que celle pour moteur 3GM D , & part, quelques différences
dans le piston, le cylindre et la position de crémaillére.

[1) Enlever I'axe de butée avec des pinces & becs fins.

2! Enlever la butée de poussoir N° 1.
L= butée doit sortir eri appuyant sur le poussoir de pis-
ton avec la paume de la main.

[¥8)

Snlever le poussoir de piston N° 1.

SMHM £301

{4) Enlever le piston N°1 et l'arrét inférieur de ressort et
les cales. Ne pas endommager le piston.

(5) Enlever le ressort de piston N°1.

(6) Enlever I'arrét supérieur de ressorten utilisant les doigts
ou de petites pinces.

{7) Enlever la douille de commande N°1 (poussoir de
piston).

313
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8} Enlever le corps de clapet de décharge ; ne pas abimer
le joint torigue.

{9) Enlever le ressort du clapet de décharge.

{10} Enlever le clapet de décharge, son siége et son joint.

[11)Enlever ie cylindre. Ne pas endommager sa surface de
contact avec la partie conique du clapet.

{12) Enlever le joint de eylindre,
{13)Pour la cylindre N°2 on répéte les étepes (2} & (11].

114} L'atape (13) est valable aussi pour le moteur 3 eylin-
dres.

{1B] Enlever 'a crémaillére de commande.

NOTES : 1. Assembler correctement fe piston et son
cylindre.

2. Mettre les piéces démontées dans du carbu-
rant propre.

3. Ne pas desserrer ou enfever la butde du cylin-
dre, ete.

314

2—5. VERIFICATION DES PIECES

2-5.1. Rincer chaque composant dans de I'hulle légére
propre avant de les vérifier.

NOTE : Ne pas toucher Jes surfaces coulissantes du pistan
ou du clapet de décharge avec les doigts pendant
fa manipufation.

2-5.2. Poussoir de piston

Vérifier 1a face de glissement du galet ; elie ne doil pas
&tre usée ou rayée. Remplacer I'ensemble poussoir-galet
quand le jeu poussoir-galet dépasse 0,3 mm.

2—5.3. Crémaillare de commande et pignon

11} Vérifier les dents de la crémaillére et la surface coulis-
sarte pour dommages et anomalies. S le cas se pré-
sente, changer la crémaillére

NOTE :  Lors du remplacement de le crémaillére, régler

le déhbit de carburant avec une pompe d’injection

d'essai, et faite un repére sur la crémailfére.

{2} Remptacer le pignon si les dents sont endommagées
ou usees irrégulierement.

{3} Sila crémaillére ne se geplace pas daucerment gquand
une force de 80 g lui est appliqués, 1| faut rempacer
|'ensemble pignon-crémaillére.

2-5.4, Piston

11} Inspecter le piston pour usure, rayure ou decoiora-
tion autour de 1'aréte de la rampe hélicoidale. Si des
anomalies sont constatées, faire un essai de pression et
si besoin, rempiacer 'ensemble piston-cylindre.

Rampe—" Rampe

Pour motewrs 1GM, 2GM ¢t 3GM D Pour moteur 3HM

{2) Wérifier la surface coulissante du piston avec une loupe.
Remplacer |'ensemble piston-cylindre si une anomalie
as1 constatée.

GM/HM 8301




Chapitre 3 - Systéme alimentation - injection

131 Verifier le jeu entre la collerette et son logement dans
le pignon. Remplacer ces piéces si |'usure est supérieure
aux spécifications.

4

Aprés nettoyage du piston, |"installer dans son cylin-
dre et l'incliner de 607 environ, cormme indiqué sur la
figure et ie faire glisser lentement vers fe bas. Répéter
plusieurs fois I'essal en tournant le piston. Le pisten
devre glisser lentement et régulierement ; s'it glisse
trop rapidement ou accroche & des endroits, il faut
le rermnplacer.

2-5.5. Clapet de décharge

(1) Remplacer e clapet de décharge si la collerette de
décompression ou e sigge sont endommagés ou uses.

/.. Sikoe

- Colercite oo
décomprassion

12} Sortir le clapet et boucher le dessous de |'aldsage du
corps avec un doigt. Laisser descendre le clapet. Sl
s'enfonce rapidement et s'arréte lorsgue la colleretie
atteint |'slésage du corps, le clapet est considére comme
normal. Sinon remgplacer 'ensemble.

Y GM/HM 8301

{3} Boucher le dessus de !'alésage du corps avec un doigh
et enfoncer le clapet avec un autre doig:. Si le clapet
revient & sa position initiale, lorsqu'il est ldché, le cla-
pet est bon. Sinon remplacer 'ensemble.

141 Si le clapet ferme complétement par son propre poids,
lorsgue le doigt est enievé du bas de |'slésage, ie clapet
est bon, sinon remplacer 'ensemble

NOTE . Lors du montage d’un nouvel ensemble, eniever
Vantirouille avec de 'huile propre ou de {'essence.
Puis nettoyer une fois de plus dans de 'huile pro-
pre et refaire les vdrifications du paragraphe

ci-dessus.
2-5.6. Ressorts de piston et de clapet de décharge

Inspecter les ressoris pour cassure, oxydation, déformation.
Remplacer si nécessaire.

Lor'lgueur Lesrguear Charge
libre

" i

e 355 mm Zanmm 1159511 xg
ciston
Ressart ge
clapet 21 mm 17.25 mm 24+024 kg
décharge
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Chapitre 3 - Systéme alimentation - injection

2—5.7. Poussoir de piston (2} Monter !'ensembte corps-clapet de décharge dans le
corps de pompe.

Vérifier les galets (intérieur et extérieur) et leur axe pour

dommage ou usure anormale, et les remplacer si nécessaire.

SURN

— (]

Jeu maxi 0.2 mm

2—6. ASSEMBLAGE DE LA POMPE D'INJEC- A
JECTION Maontage de 'ensernble clapet de décharge
dans le corps Qe pompe
NOTES : 1. Aprés inspection diviser les composants en
deux groupes, par exemple, les composants 3

ips NOTE : 5i l'extrémitd du clapet, dépasse du corps de pompe,

osants réutifisables. it b sl 5 4 i

';ggi‘}i’; cz:n le;ﬂig':f les conserver sdparé- le cylindre d'injection a d1¢ mal installé et doit étre
ment [ remis en place.

2. Remplacer les foints démontds par des neufs.

1GM {31 Instalier le joint de clapet et i ressort dans le corps
de pompe, visser le raccord de sortie avec son joint
(1] En alignant la rainure du cylindre avec le guide du corps torique et ie serrer soigneusement.

de pompe, monter le cylindre dans le corps.
NOTE : Ne serrer définitivernent Je raccord de sortie avec
une ¢lé dynamométrique qu'aprés instaflation du
piston et vérification du bon coulissement de la

crémaillére.
Montage du cylindre dans le corps
//
2 ‘T/‘*--,__‘ (GM
Couple de serrage 4345 mkg

{4} Installer la crémalllére sur le corps de pompe avec le
repére vers le bas.

NOTE : S'assurer que fa crémaillére coulisse réguliérement
sur toute sa course.

{5) En alignant les repéres du pignon et de la crémaillére,
installer le pignon dans le corps de pempe.

Hepéres
Ny
T

— 3-16 GM/HM 2301
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Chapitre 3 - Systéme alimentation - infection

NOTE : Aprés instalfation du pignon, s'assurer qu'il engréne

bien sur la crémaitigre en actionnant celfeci.

6] Introduire 1'arrdt de ressort du pision, puis le ressort
dans le corps de pompe.

Ressort de piston

*oArret supérieur de ressornt

NOTE . La face d'appui du ressort sur son arrét devra étre
placée vers fe bas du corps de pompe.

7} Aprés alignement des reperes du pignon et du piston,
introduire le piston dans ie corps de pompe.

Reneres

NOTE : En retournant le corps de pompe monter le pis-
ton soigneusement.

18) Monter I'srrét inférieur du ressort sur ie pistor.

Arret inférjeur
1d Tessart

Repéres

Piston

{9} Introduire les cales de réglage.

NOTE : introduire le méme nombre de calas et de mémes
épaisseurs que celles existant avant le démaontage
de la pompe. Aprés réassemblage de la pompe,
mesurer et régler ie jeu supérieur dut piston.

GM/HM 8301

{10)En alignant les trous de butée du poussoir, installer
celui-ci soigneusement puis introduire la butée du
poussotr. Ensuite installer le circlip,

_ __—-—= Muontage du puussoir
en alignant les trous

111} Serrer maintenant le raccord de sortie au couple pres-
crit.

1GM

Couple de serrage I 4 34,5 mkg

2GM, 3GM D et 3HM

Pour un montage correct, penser aux Points suivants !

® Les pléces d'un cylindre ne doivent pas aller dans un
sutre.

s Lorsgue des pigces sont rempiacées, les pieces pour
chague cylindre sont toujours remplacées en méme
temps.

® Au montage, les pidces sont trempées dans du carburant.

Les repéres doivent étre bien alignés
{1} Instalier le joint du cylindra N°1.

12} Introduire le cylindre N°1 en alignant la rainure pour
la goupilie du cylindre.
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Chapitre 3 - Systéme alfmentation - injection
2GM, 3GMI{D}, 3HM

Couptle de serrage 4445 mkg

NOTE : Ne serrer définitivement le raccord de sortie avec
une clé dynamométrigue qu'aprés installation du
piston et vérification du bon coufisssment de ia
crémaillére.

{6} Installer la crémailigre sur le corps de pompe avec le
repére vers le bas,

NOTE : S'assurer que ia crémaillére coulisse réguliére-
ment sur toute sa course.

{7) En alignant les repéres du pignon et de la crémaillere,
instalier ke pignon dans le corps de pompe.

2GM
\\
Rainure ~ Trait rouge
{31 Installer le clapet de décharge, son sigge et le joint SGM [, 3HM
dans le carps de pompe
2

Trait rouge

NOTE : Apreés installation du pignon, s’assurer qu'if engréne
Mantage de J'ensemble bien sur la crémaiilére en actionnant celle<i.
clapet-corps de clapet . . " ; 2

dars le corps ¢e pompe {8) Introduire I'arré1 supérieur de ressort puis le ressort

dans le corps de pompe.

NOTE : Si l'extrémité du clapet dépasse du corps de pompe,

f
le cylindre d'injection a été mal instalié et doit / /
étre remis en place. :

/
=3 /‘
{4} Introduire le ressort du clapet décharge N° 1. i
(5] Serrer le raccord de sortie N° 1. . = /
Ressort ™ ( 7 . / e
de piston =~ N
ArTBt supérieur
de Fessort
sey 318 GM/HM 8301
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Chapitre 3 - Systéme alimentation - fnjection
NOTE : La face d’appui du ressort sur son arrét devra étre
placée vers le bas du corps de pompe.

{9 Aprés alignement des repéres du pignon et du piston,
introduire le piston dans le corps de pompe.

Reperes

{. Jeu & latdte
1 du piston

e

~.

-
" Cylindre
Piston -~

NOTE : En retournant le corps de pormpe, monter spigneu-
sement e pistan.

110 Monter 'arrét inférieur du ressort en respectant son
sens

{11} Introduire les cales de réglage.

NOTE ; Introduire le méme nombre de cales et de mémes
Bpaisseurs que celles existant avent le démontage
de la pompe. Mesurer et régler le jeu supérieur du
pistan,

(12} Introduire le pousscir de piston N° 1

{131 Introduire ta butée de poussoir.

{14)Pour la pompe du moteur 2 cylindres, monter le 28
cylindre suivant le proceds ci-dessus.

{15} Pour la pompe du moteur 3 cylindres, monter le 38
cylindre suivant le procédé ci-dessus.

{16) Installer |'axe de butée,

{17)Aprés montage, serrer le raccord de sortie au couple
prescrit.

2GM.3GM D . 3HM

Couple de serrage 4 445 mkg

NOTE : Quand le couple de serrage dépasse cette valeur,
le piston se déforme, la résistance au glissement
de fa crémaillére augmente, et la pompe fi'a pas son
rendement habituel. Un serrage excessif endom-
magé le corps de pompe et le joint, etc.

GM/HM B301

2-7. VERIFICATION APRES ASSEMBLAGE

Quand |le moteur ne tourne pas réguligrement et que la
pompe est suspectée d'en Stre la cause, cu quand la pompe
a été démontée, toujours faire les vérifications suivantes

2-7.1. Essai de résistance de la crémaillére

Aprés réassemblage de la pompe, ia nettoyer dans du car-
burant propre, actionner la crémailléte et vérifier la résis-
tance comme suft

11} Cette vérification est faite pour déterminer la resis-
tance de la crémaillére. Si |a résistance st trop grande,
le moteur tournera irréguliérement ou accélerera rapi-
dement,

{2

Placer la pompe sur le ¢Oté, maintenir la crémaillére
vers le haut et la laisser coulisser par son propre poids
Elle devra coulisser réguliérement sur toute se course,
Retourner ia pompe et recommencer ['essai dans ['autre
sens {résistance inférigure a 60 g}

13} Une trop grende résistance au glissement est proba-
blement e résultat d'un des peints suivants - déemonter
la pompe, la nettoyer et la réparer.

a) La résistance & la rotation et au glisserment du pis-
ton ast trop grande.

b

Le raccord da scriie est trop serré¢ {déformation du
cylindre d’injection).

58

Dents de crémailiére ou du pignon et, surface de
glissement de la crémailldre salis ou endommagés.

o

La surface de glissement de la crémaillére dans le
corps de pompe est endommagée.

g} Le joint de cylindre d'injection est incarrectament
monté et le cylindre est déformé (dans ce cas, le
carburant fuiera dans le carter moteur et diluers
I'huile de lubrification Un soin spécial doit &te

pris).
319
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2-—7.2. Calage du point d"injection

Le paint d'injection est réglé par |installstion de calels)
entre le corps de pompe et le carter support.

La pompe est montée sur le moteur. Régler le point d'in-
jection pour chague cylindre.

Calage du point d'injection :
{11 Décannecter la tuyauterie d'injection haute prassion de
la pormpe.

(2} Installer un tube de contrble si la pompe n'a pas de rac-
cord cO1€ décharge.

Tube de controle

Wis de purge

Caletst de reglage du
point dinjection

131 Purger |'air de la pompe d’injecticn.
[4) Régler la crémailiére & la position demi-injection.
{B) Tourner le vilebrequin lentement a la main ; la marque

26%ou 28%sur le volant doit falre face au repére fixe,
au moment ou te carburant sort du tube de contrdle.

37 =25 o 28°
SURWANT Moteu’

Pour moteurs 1GM ., 2GM.
3GM D et 3HM

Repers fixe
de calage

Repcre fixe de calage

Un repere existe aussi sur 1e carter
d’embirayvage des moteurs 1GM, 2GM et 36GM D

(8] Sil'alignement n'est pas correct -

- ajouter des caies si le repére mabile est en avance,
-retirer des cales si le repére mobile est en retard.

Régler le calage de chaque pompe de la méme fagon
{voir réglage du jeu & la téte du piston!}.

{7} Une fois ce premier calage effectué, roverifier e calage
du point d'injection suivant ig procédé du parsgra-
phe b ci-dessus. 51 le calage n'est pas correct, régler
avec des cales d'épaisseur,

1GM 2GM 3GM D 3HM

Calage du point d'injection 28%avant PMH, | 28%avant PM.H. | 28%avant PMH. | 28%avant PMH.

0.2 mm 3 cales 3 cales 2 cales

¢ 10427101930 12485001931 121450-01931

Cales de
réglage du O 2 cales 1 cale 1 cale
point i 10427101840 124950-01941 121450-015841
d'injection

Ensemble N® 10427101850 12495001961 121450-01951
320 GM/HM B301




Chapitre 3 - Systéme alimentation - injection
L'épaisseur de ta cale de calage du piston est de 0,1 mm.
La cale d'épatsseur de réglage du point g’injection est
de 1 mm. Le calage peut étre modifié de 1 lvitebreguin)
par 0,1 mm de cale.

» Cale de réglage du
point d'imection

18} Enfin, tourner le vilebrequin lentement et s'assurer
au'il taurne facilement. 5'il est dur ou 5'il ne tourne
pas, le jeu 3 la téte du piston est trop faible.

2-8. REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION

La pompe d'injestion est réglée sur un banc aprés assem-
blage.

2-8.1. Réglage de la pompe sur e banc

i1} Monter la pompe sur le banc (hauteur de levée de came
7 mmi.

(2] S'assurer gue la crémailiére coulisse normalgment
sinon y remédier

- course totale de la crémaiilére 15 mm.

{3) Faire tourner la pompe & bas régime, dévisser |avis de
purge et purger la pompe.

2-8.2. Mesure de la résistance au glissement de la crémail-
lore

Cette mesure se fail avec un dynamaomeétre.

{11 Nombre de tours/résistance au glisserment @ @ tr/min/
moins de 60 g.

GM/HM 8301

NOTE : §i la résistance au glissement est incarrecte, dessa-
sembler la pompe pour y remédier.

2—8.3. Réglage du jeu A la téte du piston

[1) Reégler la position de la pompe [extrémité du cylin-
dre d'injection 3 76 * 0,05 mm, quand e galet est & la
base du cycle de came). Enlever |e raccord de sortie
et le clapet de décharge, puls régier le piston a son
P.M.H. en tournant la came. Mesurer la différence de
hauteur (jeu de tete de piston) entre a téte de piston
et le haut du cylindre de pisten avec un comparatedr
de profondeur.

Jeu de téte de piston 1% 0,05 mm
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{2} En utilisant ia jauge de profondeur .

1. installer un comparateur sur la jauge de profon-

deur.

2. Poser la jauge suf un trusglin et régler Paiguille &
Z8ro.

3. Enlever le clapet de décharge et installer la jauge de
profondeur,

4, Tourner la came pour mettre le piston au P.M.H. et
regarder |'aiguille du comparateur, La valeur donnee
est te jeu & la téte du piston.

Comparateur

Jauge de |

|
B —— profondeur —
|

Jeu & Ya téte du piston

\ Corps de pompe

{31 Quand le jeu de t&te de piston est plus grand que la
valeur specifiée, enlever le poussolr et inserrer des
cales entre |'arrét inférieur de ressort et le poussolr.
Régler chague pompe de |a méme facon,

0,1 mm 17430751710
Epaisseur
des 02 mm 17430751720
cales

0.3 mm 174307-51730
3-22

{4) Aprés vérification du réglage, monter le clapet de
décharge.

Couple de serrage du

4 34,5 mk
raccord de sortie el

2—8.4. Vérification de l'intervalle d’injection

1) Aligner le repére de |a crémailiére avec la face de rété-
rence de la pompe.

. Repére sur
crémailiore

Crémaillére
Face do reference

{2 Tourner la pompe a la main pour vérifier e calage du
point d'injection du cylindre N~ 1.

{3 Tourner la pompe encore et vérifier le point d'injection
des cylindres N" 2 et N 3.

4} Mettre les cales de réglage du piston pour régler ['inter-
vale d'injection de chague cylindre.

Angle vilebreguin

Angle arbire cames

2GM 1807 540° 80° 270°
T2 T2
o o L o 0 o
3GM D . 3HM 240° 240° 240 120° 120° 120

13z

T332

2—-8.5. Essai de pression

{1} Monter un manomaétre, échelle 1000 kg/em? sur le
raccord de sortie.

=

Actionner la pompe pour obtenir une pression de
120 kgfecm? env. @1 mesurer le temps requis pour que
ia pression 1ombe de 100 & 90 ky/ecm? .

Vitesse de la pompe 200 tr/min

Chute de pression normale 20 sec. ou plus

. )
Chute de pression anormale 5 sec. ou moins

{31 Si le piston et le clapet de décharge sont défaillants.
les remplacer.

GM/HM 8301



Chapitre 3 - Systéme alimentation - injection
2-8.6. Essai d’6tanchéité du clapet de décharge 2—8.7. Réylage du débit d’injection

Reglage du débit d'injection

{1} Monter un manométre échelle 1000 kgfem?® sur le o

raccord de sortie.
[2) Vérifier qu'il n'y a pas de fuites au corps de clapet et

aux raccords des tuyauteries haute pressicn. Vérifier o T

aussi que la pression ne retombe pas soudainement L

quand on |'éléve & 50O kg/em? ou plus.

Manomatre AVT 1/2 x 150 x 1000 kgfcm?.

{1} Régler la vitesse de |a came de pompe.
{21 Régler I'injecteur.
1GM 2GM 3GM D 3HM

Vitesse de la pompe 1800 tr/min 1700 tr/min
@ x% course du piston 06 x7mm @65 x7mm
Type d'injecteur YDN-OSDYDT YDN-QSDYD1
Pression d'injection 170 kgfom? 160 kgfcm?
Débit de I'injection au
repére de la 20em® £ 05 cm? 22cm? £05cm?
crémaillére
Erreur permise entre i i em? : — i
cylindres m3 pu moins cm? ou moins
Course 1000 1000

NOTE : Maintenir la pression d'alimentation de la pompe
d'injection 3 0.5 kg/crm?.

GM/HM 8301 323




Chapitre 3 - Systéme alimentation - injection
Z—8.8. Réglage du volume d'injection pour chague cylindre

Verifier I'injecteur,

[1) Variation du velume injecté
Pas plus de 3 % de différence avec chacun des autres
cylindras.
Volume total de tous les
cylindres

Volume moyen injectéd =
Nombre de cylindres

Volume maximum injecte
— Volume moyen d'injection

Différence = % 100
Volume mayen d'injection

Quand la différence dépasse 3 %, régler le volume
d'injection, en faisant glisser {e manchon et le pignon
de commande. Quand la différence dépasse 3 %, la
puissance du moteur faiblit et un cylindre chauffe
anormalement.

\2] Réglage du volume d'injection ’
Pour régler la différence d'injection entre chague cylin-
dre, il faut modifier {a position de la plaque de réglage
du volume d'injection située sur le corps de pompe.

Cette plaque est déplacée par |a vis excentrique, ce qui
déplace |z goupille du cylindre et change |a position
de ce dernier. Quand le cylindre a tourné, la position
relative du trou d'admission et de |a rampe du piston
medifie le volume de l'injection.

Wis excentrigue

" Goupitle de
positionnement du cylindre

Wis de blocage

Augmente Diminue

En desserrant i3 vis de blocage et en tournant la vis
excentrique sens d'horloge, |a goupille se déplace vers
la gauche. ce gui augmente le volume d'injection, En
tournant la vis excentrigue, sens inverse d'harioge, |a
goupille se déplace vers la droite ce qui diminue le
volume d'injection. Aprés réglage du débit, serrer forte-
ment !a vis de blocage.

3-24 GM/HM 8301
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Chapitre 3 - Systéme alfmentation - injection

3 - Injecteur

3-1. CONSTRUCTION

L'injecteur pulvérise le carburant recu de ia pompe d’injec-
tion et 'injecte dans la chambre de précombustion, selon
des critéres précis pour obtenir une bonne combustion
grice & un mélange air/carburant optimal.

Les principales piéces de |'injecteur sont : le nez d'injecteur
et 'aiguilie dinjecteur. Ces pidces sont exposées aux gaz de

combustion & haute température, elles doivent donc étre
extrémement durabies.

Ecrou de ressort

Joint

———==Cale de réglage

97—-- Arrét oe ressort
..F Pion

— Corps d'jnjecteur

e Alguille

--—Nez d'injecteur

--— Ecrou de nez d'Injecteur

3-2. CARACTERISTIQUES DES INJECTEURS

—_

D’autre part, leur fonctionnement étant extrémement
sensible & la pression du carburant, une haute précision est
nécessaire. Les 2 pigces sont fabriquées dans un ghiage
d’acier haute qualité qui a été spécialement traité. Ces geux
pieces sont appariées, aussi elles doivent &tre toujours rem-
placées ensemble.

QWO =~ DU & WA -2

Ecrou de ressort

Cale de réglage

Joint

Ressort

Corps d'injecteur

Arrét de ressort

Pion

Alguille

Nez d'injectaur

Ecrou de nez d'injecteur

Moteur 1GM,2GM,3GM D | 3HM
Type de |'injecteur YON-OSBY D (& étranglement)
Pression d'ouverture 170 £ 5 kgfcm? 1 160 £ 5 kg/cm?
| njecteur
@ ce ['aiguille @ imm
Angle d'injection 5%~ 10°
Longueur libre 30 mm
Ressort d'siguille Longueur installés 28,7 mm
Charge 14,14 kg
Cales de réglage de pressig:n d'injection - 0.1 mir 0Fmm O:@mm DEmm
{pour régler la pression d’ouverture de I'injecteur)

GM/HM 8301
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3-3. NEZ D'INJECTEUR YANMAR

Ce 1type d'aiguille est congu et fabriqué par YANMAR.
L'aiguille & semi-étranglement ressemblea I'aiguille usuelle.
La différence vient de la forme du trou du siége et de
I'extrémité de l'aiguille. Cet injecteur donne un effet
d'accélération facilitant |'injection. Peu de carburant est
injecté dans la chambre de précambustion au début de
I'injection et le volume augmente lorsque |'aiguille monte.

T : :

P
-

Adguille usualie Aiguifie Y ANMAR

3—4. FONCTIONNEMENT DE L'INJECTEUR

L'aiguille est poussée sur son siége par un bon ressort. Le
.carburant sous haute pressicn passe par le trou {1] percé
dans le corps d'injecteur, entre dans la gorge clrculaire (2]
du nez d'injectaur puis dans la chambre de pression {3} du
nez d’injecteur.

Lorsque la force appliquée sur 'aiguille est supérieure 4 la
force appliquée par le ressort, l'aiguiile est repoussée et
le carburant est injecté dans la chambre de précombustian.

L'aiguille retombe sur son sidqge dés que la force du ressort
devient supérieure & la pression du carburant. Ce cycle est
respecté & chague ouverture du clapet de décharge de la
pompe d'injection.

3—5. DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE

Céposer I'injecteur en prenant soin d’obturer son logement
dars la culasse,

3-5.1. Ordre de désassamblags

{1} Enlever la calamine du nez d'injecteur.

(2] Dévisser i'écrou de maintien du nez d'injecteur. Récu-
pérer la ou les cales,

{3] Dévisser le corps d'injecteur de |'écrou de nez d'injec
Teur.

i4) Eniever le nez d'injecteur de I"écrou.

(5} Enlever, le ressort, I'arrét de ressort, e pion, du corps
d'injecteur.

Assembler dang |'ordre inverse du démontage, en accordant
un soin particulier aux points suivants.

3-6.2. Précautions de désassemblage et d'assemblage
(1% Les pidces démontées doivent &tra favées avec du car-
burant propre ; la calamine doit étre enleves de Toutes
les parties encrassées.
Si un remontage est exécuté avec des particules de cals-
mine restanies, le nez d'injecteur ne sera pas serré regu-
ligrement et provoguera un défaut d'injection.

- Ecrau au nez
@ Arrét ae ressort dtnectele

@\@c;%m °F @"}3 )

Corps d'injecteur

ez dlinjecteur

Ecrou de rossart Fion

{2) Les piéces pour ie cylindre N° 1 et le cylindre N°2
dojvem &tre tanues sépardées. Le nez d'injecieur et lai-
guille doivent &tre apparigs,

3-26 GM/HM 8301
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13) Précautions au montage d'un nez d'injecteur neuf
Enlever du nez d'injecteur neuf la protection anti-
rouille puis le tremper dans du carburant propre.
Maintenir de nez d'injecteur vertical. Sortir, 'aiguille de
1/3 de sa tongueur ; elle doit redescendre régulierement
par son propre poids.

S

{41 Le nez d'injecteur doit &tre instatlé dans le corps d'in-
jecteur avec Yécrou coié ressort - non serré, sinon le
noz d'iniectedr sera serré irréguiiérement ceusant des
fuites.

Ecrou de nez d'injecteur 10 mkg

Couple de serrage

Ecrou de ressort 7 48 mkg

15) Lors de linstallation de ['injecteur sur la culasse,
serrer réguligrement et alternativement les 2 écrous de
fixation pour ebtenir un serrage régulier.

Couple de serrage 2 mkg

De pius, ia bride de fixation doit étre montée avec les
crans de positionnement coté injecteur.

oz Crans de
positiannement

% 3—-6. VERIFICATION ET REGLAGE DE
L'INJECTEUR

3-6.1. Calaminage et corrosion du nez d'injecteur

Vérifier soigneusement le nez d'injecteur et enlever ioute
irace de calaming ou de corrosion. Siles dépOts de calamine
sont importants, vérifier la qualit® du carburant utifise.
Fernplacer le nez d'injecteur, 51| est trés corroda.

3-6.2. Vérification du fonctionnement du nez d'injecteur

Laver le nez d'injecteur dans du carburant propre, puis le
maintenir vertical, sortir i'aiguille de 1/3 de sa course ; elle
doit descendre reguliérernant par son propre poids. S elie
glisse irréguliérement, rernplacer le nez d'injecteur.

3--6.3. Réglage de la prassion d’injection

Monter |'injecteur sur une tuyauterie raccordeée & Uhe pompe
d'essai. Monter lentement 'a pression, et lire celleci au
moment ou l'injection commence.

Si la pression est plus basse que celle prescrite, enlever
I'écrou de ressort et ajouter des cales sur le ressort. La
pression augmente de 10 kg/cm? par 0,1 mm de cale.

Pompe d'essai

Imjecteur
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Chapitre 3 - Systéme alimentation - injection

1GM, 2GM, 3GM D 3HM

Pression

2 + 1
dinjection 170 + 5 kg/cm 180 £ 5 kg/cm

3-6.4. Vérification de |'étanchéité de " injectsur

Aprés avoir injecté plusieurs fois avec la pompe d'essai,
nettoyer le trou d'injection. Puis monter la pression &
140 kgfem? {20 kg/cm? en-dessous de la pression d'injec-
tion). L'injecteur n'est pas bon si I'on constate une fuite.
Remplacer alors le nez d'injecteur.

3—6.6. Vérification de la pulvérisation

Régler la pression d'injection & la valeur donnée et vérifier
la pulvérisation en provoguant linjection 4 & 6 fois par
seconde. Juger de la qualité de pulvérisations en se référant
aux figures ci-dessous.

Normal ﬁ

Pression d’injection trop basse
Aigutlie dure

Rassort cassé

Saleté sur le siége

90 o0

Jet trop étroit E

o Trou d'injection sale ou endommagé
o Dépdt de calamine
o Usure

Jet scindé E

|
e

o Trou d'injection usé

Irreguller ; !
& o Dépdt de calamine

328

o Mauvals contact du siege
o Trow d'injectlon usé ou endommags
o Depot de calamine

Devid

3-6.6. Vérification du ressort

Veérifier s le ressort n'a pas de spire cassée, corrodée, si les
caractéristiques sont correctes. Si besoin est, le remplacer,

3—8.7. Vérification da I'arrét du ressort et du pion

Vérifier 'état de ces piéces et fes remplacer si nécessaire.

GM/HM 8301



Chapitre 3 - Systéme alimentation - injection

4 - Filtre a carburant

4-1. CONSTRUCTION

Le filtre & carburant est nstall¢ entre la pompe d'alimenta-
tion et la pompe dinjection, et sert & enlever les saletés
ou impuretés contenues dans le carburant.

Le filtre & carburant comporte un élément filtrant en papier
qui arréte les particules nuisibles. Le carburant passe de
Vextérieur vers le centre de $'élément pour aller & la pompe
d'injection.

Vis tvent

-Bouchon

Corps de filtre —-
—= \ers la pompe
o’injection

\ WVers la pompe

| & alimentation

Juing

—Element filtrant

— Cuve

——ECrou

GM/HM 8301

4—2. CARACTERISTIQUES
pour 1GM, 2GM, 3GM D et 3HM

Surface de filtrage 333 cm?

Marigre Fibre de coton

Maille du filtre 10 & 15 microns

4-3. VERIFICATION

Le filtre doit étre vérifié el nettoye perindiguement. Laver
I"élément dans du carburant propre. L'élément doit étre
remplacé toutes les 250 heures, ol plus souvent s le filtre
est particulierement encrassé ou endommage,

T Ellre & carburant

Nettoyage du filtre La 1re fois aprés B0 heures

Toutes les 250 heures

Remplacement de |'élément

3-29
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5- Pompe d’alimentation
5--1, CONSTRUCTION

La pompe aspire ie carburant du réservoir vers la pompe
d'injecticn & travers le filtre. Si le réservoir est situé plus
haut que la pompe d'injection, [‘alimentation de la pompe
d’injection se fera par gravité. Si le réservoir est plus bas,
une pompe d’alimentation est nécessaire.

La pompe est du type @ membrane. Elle est instaliée
cHE achappement du bloccylindres. La membrane est
actionnée par un levier commandg par une came situde
sur ['arbre & carmnes.

Caractéristiques

2GM, 3GM D
TEM 3HM
Pompe N 10658252010 12125652020

Hauteur d’aspiration

Maxi. 0.8 met

res

Débiz

Q.3 litres/minute

Pression & ia sortie

0.1 kaicm? & 600 - 1800 1r/min

Pression d'aspiration

— B0 mmHg & 60C tr/min

Pompe d'alimentation
en carburant Arbre & cames

3-30
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Pompe d'allmentation

en carburant

2GM, 3GM D and 3HM

-

~
Arbire & cames
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5—2. DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE
5—2.1. Désassemblage

Nettoyer Vaxtérieur de la pompe at faire un repére sur les

différentes piéces pour |'assembiage, démonter les diffé-
rents éléments et les mettre en ordre.

Composants de la pompe
d'alimentation en carburant

5—2.2. Assemblage

Assembler dans |'ordre inverse du démontage. Faire atten-
tion aux points suivants.

{1} Nettoyer les pidces | les passer 3 |'air comprimé et les
vérifier. Remplacer les pléces défectueuses.

(2) Toujours remplacer les joints par des joints neufs.
{3} Au démontage des ciapets, ne pas les inverser. Ne pas

oublier les jeints de clapets.

,Clapet de sortie

Clapet d'admission

GM/HM 8301

{4} Mettre la membrane dans sa position correcte en
respectant les trous de montage.

{6} Aligner les repéres précédemment fajts 21 assembler
les éléments.

Couple de serrage 30 £ 10 cm/kg

5~3. VERIFICATION ET REGLAGE DE LA
POMPE

5-—3.1. Vérification des fuites de carburant
Apres dépose de la pompe, I'immerger dans du pétrole |
boucher e trou de sortie avec un doigt et actionner 1g lavier.

Yoir si des bulles se produlsent. Si oul, vérifier pourguo
1a fuite se produit.

5—3.2. Vérification des fuites d’huile moteur

Vérifier le serrage des écrous de fixation et la qualité
du joint.

5—23.3. Mesure de |a hauteur d’aspiration

Fixer un tube de vinyle av trou d'aspiration, maintenir
ia pompe & la hauteur spécifiée du niveau du carburant et

actionner le levier. Si le carburant monte dans le tube et
ressort par le trou de sortie, la pompe est bonne.

n
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Chapitre 3 - Systéme alimentation - infection
: 5-3.5. Surface da contact et montage das clapets
Essayer les sidges de clapets comme suit. Enlever les clapets

et souffler dans le sidge du coté ressort. Si des fuites se
produisent, remplacer les clapets.

#7
R

5—3.6. Ressorts de membrane et de levier
Vérifier ces ressorts pour voir s'ils n'ont pas une déforma-

tion permanente, ainsi que le levier et son axe pour usure,
les remplacer si nécessaire.

Hauteur maximale d'aspiration

NOTE : Les piéces détachdes de pompe dalimentation
Carburant n'étant pas vendues, il est ndcessaire de remplacer

B la pompe compiéte si 'une des pieces citdes est
défectususe,

5—3.4. Etat de la membrana

La membrane étant constarment en mouvement, le maté-
¢ flau la compesant davient trés fin, crague aprés de longues
périodes d’utilisation du moteur. Une membrane déchirée
provogue le passage du carburant dans Fhuile moteur.

Mermbrane

_.

wes y 3732 GM/HM 8301
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6 - Réservoir a carburant

Le réservoir & carburant, de forme triangulaire {logeable
dans un coin de cloison} & une capacité de 30 litres. Un
tuyaw cagutchous de 2 m de long est prévu en accessoire
pour relier le réservoir & la pompe & carburant. Un raccord

851 prevu au sommet du réservoir pour e retour de carbu-
rant. Y brancher un tuyau caoutchouc qui sera raccordé
a son autre extrémité A la tuyauterie de retour de fuites
de carburant.

Bouchon

Raccord
\\
Niveau —--t..
iz
Fobinet de vidange
Matiére Acier
Capacits 301

Filetage du robinet de

fermeture Bl

Dimension du tuyau

el @ 7O 13 x 2000 mm

GM/HM 8301

Reéservoir

Raccord
Cotlier
Turyad
caoutchoue

Robinet ce
fermeture

333




