Chapitre 4 - Régulateur

1. Régulateur

Le régulateur sert & conserver au moteur uneg vitesse cons-
tante, en reglant automatiquement le voiume de carburant
fournt au moteur en fonction de la charge.

Ceci protége le moteur contre les modifications de charge
soudaings telies gue © débrayage soudain du réducteur,
I'hélice sortant de Yeau, ou 1oul autre cas ou le moteur
peut étre accélérd soudainement.

1—1. CONSTRUCTION
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Levier de reaulateur

Le moteur utilise un régulateur & masselottes dans lequel
la force centrifuge des masseloties entralnges par le vile-
breguin est compensée par un ressort de régulateur.

Le régulateur est commandé a distance par un cabie. Voir
le chapitre « Systeéme de commandes ».
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Chapitre 4 - Régulateur

2GM, 3GM D, 3HM
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Chapitre 4 - Régulateur
1-1.1. 1GM
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Chapitre 4 - Régulateur
1-1.2. 2GM, 3GM D, 3HM

5 25 26
1 Levier de régulatsur 10 Butée d'injection 19 Butée de vitesse max: & vide
2 Ressort Ipetit) 11 Vis de blocage 20 Pompe d'injection
3 Ressort {principall 12 Came d'arrét moteur 21 Crémaillere
4 Pignen du vilebreguin 13 Manette 22 Pignon d'arbre & cames
5 Masselotie 14 Levier d'arrét du moteur 23 Pompe & huile
6 Manchon 16 Ressort d'arrét moteur 24 Levier de régulateur N°1
7 Vilshreguin 16 Axe 25 Roulement 4 alguitles
8 Levier de régulateur N°2 17 Support 26 Butée
8 Levier de commande d’injection 18 Ressort de démarrage
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Chapitre 4 - Bégulateur
1-2. FONCTIONNEMENT

La position des 2 masselottes est determingg par la vitesse
du moteur. La force centrifuge des masselottes pivotant
autour de leur axe est transformée en déplacement axial
du poussoir du régulateur. Le déplacement est transmis au
levier du régulateur N°2 par le levier de régulateur N°1 qui
agit sur la crématligre de commande de pompe. Le levier
de régulateur est stabilisé au point ou la force produite

par les masseloties est £quilibrée par {'action du ressort
reliant le levier de commande de régulateur et le levier de
régulateur N°Z. Quand !a vitesse diminue par |'application
d'une charge plus importante les masselottes réduisent
“amplitude de leur déplacement aussitét compensée par le
ressort de régulateur gui oblige le levier du réguiateur N1 &
déplacer acrémaillére dans e sens d'augmentation du débit

Fompe dinjection

diminug

Manetie du Levier de commande de réaulateus
regulateur : i
4 ; / Crismaillére
Axe !
% I Debit
]

Butée de vitesse

Wis de: reglage 5
maxi & vide

du ralenti

Ressort ae régulateur =

Levier de commande d'injection =

Deébit

; a
B - Levier de régulateur N 2

.- Pignon de vilebreguin

Sutée dinjrction

1--3. PERFORMANCES

. °
_evier de regulateur I

1GM, 2GM, 3HM D 3HM
Vitesse maxi & vide 3750 & SO tr/min 3600 £ 26 tr/min
Vitesse mini & vide 850 * 25 tr/min
Réguiation de vitesse instantanée 61 10 % ou moins
Temps de stabi'isation 1 10 sec. ou Moins
Régulation de vitesse stabiiisés 55 5 % ou moins

Variation en trfmin

40 tr/min ou meins

ni—nr
nr

Régulaiion de viiesse 51 = % 100

x 100

Régulation & vitesse stabilisée § 5 = lu

ni: Vitesse instuntande maximale iminimale)
Vitesse maximale ou minimale atteinte par le moteur,
dis que la charge établie change brutalement pour une
autre ou dés qu'une charge arbitraire change brutale-
ment pour une charge #tablie.

ns : Vitesse stabilisge
Vitesse réglée suivant la periode de temps aprés change-
ment des charges.

nr . Vitesse établie.

51 Temps de stabilisation :
Terpps que met le moteur pour retrouver sa vitesse
aprés un changement.

GM/HM 8301

Quand la charge passe brusiuemeant & une charge inféerieure

Vitesse

ni

ns

nr

Ternps
ni. - Viltesse instantanée maximale Ltr/min!
ns @ Witesse stabilisec (i iming
nr Vilesse etablie {tr/mint
15 Temps de stabillzation { sec.)
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Chapitre 4 - Regulateur
1—4. DEMONTAGE

1—4.1. Désassemblage

11} Enlever la butée d'injection et la butée de vitesse maxi
3 vide du carter d'engrenages

12) Eniever la vis de réglage de ralenti &t son support.

131 Enlever ie couvercle ¢dté carter d’engrenages {orifice
d'huile_pour moteur 1GM), enlaver le levier de réguia-
teur N°2 pour mettre la crémalllére en position de déga-
ment [indiquée par une fente dans la boite d'engrena-
ges). Puis sortir 'a pompe d'injection

=

Enlever la bolte d'engrenagas du bloc-cylindre.

Tirer la butée, la butée 2 aiguilles et le manchon de
régulateur du vilebrequin.

Diévisser |'écrou d'extrémité du vilebrequin et enlever
I'ensemble des masseloties.

_52_

17 Enlever le ressort principal et le petit ressort du levier
de régulateur N~ 2 ainsi que le levier de commande
d'injection.

@

Enlever le circiip du levier de commande de régulateur.
19) Dévisser le boulon du support de 'arbre de l'arriére
de la bolte & engrenages et sortir Uensemble support,
arbre et leviers

110 Devisser 'écrou du levier ¢arrét du maoteur, et tirer fa
came.

111} 50rtlr la vis de blocage de |'arriére de |a butée d'engre-
nages et eniever la goupille conigue qui fixe le ressort.

{12} Enlever le levier d'arrét du moteur et le ressort.

1—4.2. Remontage et précautions

Remonter dans l'ordre inverse du démontage. Faire bien
attenticn aux points suivants,

i

Vérifier le déplacement des masselottes.

(2} Wérifier le bon glissement du manchon sur le vilebre-
quin

(3} Un trou commun pour goupille conique est percé dans
|'arbre et les leviers 1 et 2. L'ensemnble doit étre rem-
placé.

14} Le déplacement et le jeu du levier de régulateur ont un

effet primordial sur le fonctionnement du régulateur.
On doit vérifier déplacement at jeu avec soin

1-5. VERIFICATION DES PIECES ET REM-
PLACEMENT

1-5.1. Ressorts

11} Vérifier les ressorts pour endommagement des spires,
corrosion, déformation des crochets, les remplacer
si nécessaire.

|2} Relever les dimensions et ceractéristiques des ressorts
qul sont trés importants pour le bon fonctionnement
du régulateur.

Caractéristigues

1. Ressort principal

1GM 2GM, 3GM D |, 3HM

Diametre du fil Q18mm @23mm
Diamétre extérieur @138 mm @ 18,3 mm
Nombre de spires 85 75
Constante élastigue 0,715 kg/mm 0.822 kg/mm

Lo 18 mm 20 mm
Longueur libre

L1 76 mm 78 mm
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Chapitre 4 - Régulateur
2. Petit ressort

1GM 2GM, 3GMID], 3HM

Diamétre du fil @08mm @ 1.2 mm
Diameétre extérieur @ 6.8 mm @82mm
Nombre de spires 4 i
Constante &lastique 0,474 kg/mm 0,578 kg/mm

L0 5 mm 10 mm
Longueur libre

LT 26 mm 23 mm

1--5.2. Manchon

{1) S'assurer que le manchon glisse en douceur sur fe vile-
breguin

(2) Mesurer le jeu entre le vilebrequin et le manchon.
Vérifier aussi la face d'appui des masselottes.

‘\Ji

Face d’appui -
des masselottes
Cote standard Tolegncerdeiod dEmaxmum Limite d'usure
au montage permis
Diamétre extérieur du vilebreguin Q25 ggg; mm -
0,06 ~0.111 mm 0,2 mm S !
s B 2 + 0083
s / 5
jamétre intérieur du manchon @25 +0053 mrm
Longueur du rmanchon 150,17 mm - 148 mm
1-5.3. Butée 1-5.5. Masselottes
Vérifiar le contact avec le levier de régulateur N°1 et rem- Vérifier la face d'appui du manchon et 'usure.
placer la butée quand fa limite d'usure est atteinte.
W
Cote standard | Limite d'usure Support de masselotte
Epaisseur de la butée 3 mm .1 mm S
masselotte .
7 “ Fare d'appui

1-5.4. Butée & aiguilles

Remplacer la butée quand la limite d'usure est aneinte.

GM/HM 8201

du manchaon

Ri
-Rivet

> Supoort i

Masselotte Masselotte

4-7



Chapitre 4 - Régulateur

1-56. Axe
er de commands
dlinjection Attache ae ressort
e
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Easinll o Y
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Support de Paxe de Ay Cy
réqulateur )7 \

BN
. o
Levior oe réqulateur N1 :

Goupilie glastiaue

i1} Remplacer I'axe s'il y a du jeu entre I'axe ot ies roule-
mens & aiguilies ou sl y a des points durs.

12)

Reparer ou remplacer I'axe s'il y & du jeu entre les
: 5 ; e
ieviers N°1 gu N™2, le levier de commande d'injec-
tion, le support et I'axe ou si les goupilies conigues ne

serrent pas.

msoemeér la portee et I'usure du point de contact du
levier N° 1.

1-5.7. Levier de commande de régulateur et manette

é‘\ Juint toriang
%
Circlip
Renoelle
L ' Levier de commanae
du. réqulateur
Manette b q

{1} Veérifier s'il v a du jeu dans 12 fevier ou dans la manette.
Remplacer manette et levier en méme temps.
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Chapitre 4 - Régulateur

2. Butée d’injection
2-1. CONSTRUCTION

Alers qu'un surplus de puissance peutl &tre demandé pour
les surcharges soudaines et la langévite, le moteur est équipé
d'une butée d'injection qui limite le volume de carburant
injecté dans la chambre de précombustion. Cependant le
ressort de la butée affecte les performances du moteur en
agissant sur son couple. Un soin particulier doit étre exerce
el les réglages du régulsteur doivent étre faits avec pré-
cision

&

Faire bien attention en manipulant le fil arrétoir. Si ie
moteur n'accelére pas en douceur, tourner |égérement la
putée sens inverse d'horioge.

MNOTE :5i on dévisse trop, il risque de se produire des
fumées & I'échappement.

Burice dinjection

Ecrou borgne

Contre ecrou - Suupape
- \
R

N KRessort
W
b

‘\ N, | Huter de ressort
Joint
i
N "
Joint
2-2. VERIFICATION 11} Mettre le levier de régulateur en position libre et
enlever le couvercle de réglage de la pompe d'injection

11} Vérifier le bon coulissement du poussoir. lorifice d’huile pour le modéle 1GM).
2] Remplacer ie ressort s5'il est endommage, corrodé ou 12) Enlever I'écrou borgne, cévisser le contrecrod, et

deforme.

2—3. REGLAGE
Moteurs 1GM, 2GM, 3GM D

Cre-‘mil]‘;‘:re

GM/HM B301

devisser la butée d'injection {de fagon que le resson
500t libéré.

13} Deéplacer le |evier de régutateur N°2., doucement vers la
gauche jusau’a ce que ia crémaillére et la butée d’injec-
tion s'affleurent.

{4} Régler le lavier de régulateur en position libre et pousser
la erémaillére en tournant doucerment la butée d'injec-
tion dans le sens d'horloge.

15 Aligner le repére de la crémaillére avec la face de rété-
rence

(6} Bioguer la butée d'injection avec le contre-ecrou et
["écrou borgne.

- Face de référence

. Fave de réference

Repére sur
aramaillere
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Chapitre 4 - Régulateur
Moteur 3HM

NOTF : Quand le moteur est arrétd, fa crémailiére va se

placer automatiguement 3 la pasition qui per-
maet finjection maximale.

Cependarit pour adapter le repére de crémaillére,
déplacer ie fevier d’arrét du moteur 3 la position
ou, le repére de crémaillére est aligné, et fixer le
fevier d'arrét dans cette position, puis ajuster de
fagon que la butde d'infection vienne en contact
avec le levier.

Face ae reference

Cremaillére .

Face de
reférence .

Fepere sur cremaillers =
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Chapitre 4 - Régulateur

3 - Butée de vitesse maxi a vide

3-1. CONSTRUCTION

Une butée est installée sur le levier de commande du
réguiateur, de facon que la vitesse & vide ne dépasse pas une
vitesse déterminde.

La crémaillére est arrétée guand e levier de commande
du régulateur touche la butee

Hutée di vitesse
maxi & vide

Minowtte du
reaulisteur

Levier de commands
- du régulateur

3—2. PRECAUTIONS

La butée de vitesse max: & vide est réglée au banc d'essai
dans nos ateiiers. Elle est bloguée avec un fil et plombée.
Veiller & ne pas ie casser accidentellement.

GM/HM 8301 411
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Chapitre 4 - Régulateur

4 - Réglage du ralenti

Quand on contrdle a vitesse avec !a commande & dis-
wance, le systéme de régiage de ralent’ agit de fagon que la
manette du régulateur, ne se déplace pas au dela de la posi-
tion de ralenti. Afin gue le moteur ne s'arréte pas.

4-1. 1GM

4-2. 2GM, 3GM D et 3HM

s Rarcord

Manette de
régulateur

- Vis de reglage de ralenti

~- Gupport

1) Quand le fevier de commande du régulateur est au point
mort, régler le canle de facon que le jeu C soitde 1 &
3 mm.

{2) Placer le raccord dans le bon sens

212
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Chapitre 4 - Régulateur

5. Levier d’arrét moteur
5—1. CONSTRUCTION

Avec ce dispositif e levier de régulation N° 2 est déplacé par
le levier d'arrét du moteur, sans tenir compte de la position
du levier de réguiateur. Ainsi la crémaillére est remise 3 Q.
Ce dispositif peut étre commandé & disiance.

Goupiile conique
{non tournic pour 1GM)

Vis - —A'Q Vis de biooage
g Inan fournie pour 1GM)

Il e T

o e 3 7 Came
Tiré par la commande b . &
& distance ; Z/‘ - ;
" Elomes 7 Rondelle elastique
Levier d'arrét du moteur Joint torique 7 - ‘
Ressort de rappel \@

Ron::lelte :
Ecrou
(1) 3GM (2) 2GM, 3GM (D), 3HM
Lovier d'arrét moteur
Joint tarigue Crématllere
B _-‘. -~ Cramaillére
Suppart En Goupille conigue

¢
Came

i

Joint torique -1

Ressart e
ranpel

Levier d’arrét
=1 du moteur
= Came

- Levier de regulsteur
o

- Lewvier de régulateur Nz

= ! Vis de blocage
¢

Ressort de rappel

5-2. VERIFICATION

1) Verifier s'il v a du jeu sur la came, la goupille conigue
ot le levier d'arrét. Remgplacer, si besoin ces pidces
comme un ensemble.

{2} Vérifier I'stat du joint torique. Remplacer si besoin.

[3) Weérifier ie ressort pour endommegement des spires et
corrosion. Remplacer si besgin.

=

Vérifier le contact entre |e levier de régulateur N°2 st
la came , remplacer la came si besoin.
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