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Vivez VOS réves...
Feel your dream...
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Issus du chantier Kirié, créé en 1912 et dirigé par la famil.e Kirig, les Fezling sont
appa-us quelq.es cizaines d'années plus tard sous limpulsicn du ~ils du foncate r,
passionné par la compétition

Au début des années 80, il lance alcrs une gamme de veiliers habitables de croisiére
rapide bapt'sée «Fzeling».

En 1985, le Feeling 1350 est vainqueur ce la Route du Rhu~ en catégo-ie « bateaux de
série» et le Feeling 1090 est élu « Bateau de lannée» en 1987

El lo reconnaissance de ces balcaux roocsles, perfermacts el de grande gualité ne
sarrtle pas la !

A00 &Qatto 0, ZO(/QLL]ZV\OQ.

Born from the shipvard Kirié in 1912 and manageu by lhe family Kirig, the
Teeling brand has beer crealeu sonie years laler under the impulsion of the
son of the tounder, fan of sailing competition.

Il est le o.us petiz dz |2 famille, mais lo~squiil a été élu « Veilier d= I'anncée »

par «Voile Macazine », tous on- par.¢ de sa « o¢ sté ». |l ast devenu
iscur des temps modaraes ».

Depu s, jou-naliszes et prepriétaires confi-maent ce a~emier stcces. On

cnterd «il est génére co.c, réactif, lumincux, se1s compromis,

simpli

) On appréc’e “amplittee o cockpit et des passavents, sa stahili=é de

In 1986, the Feeling 735J won the Roule du Rhurm in the calegory « slandard “arme. Las innovations quiil apporte cont «da celles qui cherchent a fairc

boat» and the Feeling 109U was elected «Boat of the year»in 1987. plaisir aux plaisancicrs en croisiéra plutds qu'a ses concaptaurs ».

The carly 80's will finally sce the arrival on the market of this range of fast
cruising sailing boats called « Feeling »

And :he reputation of these strong, performant and high quality vachts

. is the smallest of the famil J cn she was elected «sailing hoat
doesn't stop here | >he is the smallest of the family, but when she was elected «sailing boa

of the year» ny the French magazine «Veile Magazine », she was said o he

«generous » ana had hecome « the greatest cruiser of modern times

Since then, journalists ara owners have confirmed her success : roomy

cockpit and wide side decks. She has the reputation to be «generous, vith
reactive Full, luminous and casy to handle...» The innova

she brings ahout are of the sort « that nlease the yachtsmen rather than

the hoat designers ».
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Comsliuition Tradidiomnetls , gagl de M dane b ﬁm/,o :

PRIVILEGE MARINE s’engage a construire des bateaux fiables, sécurisants et faits pour durer.

La coque et le pont sont construits chacun en une seule piéce en polyester. La jonction cogue/pont est réalisée par collage et
boulonnage et l'étanchéité est
Les fonds sont renforcés p:

Tout comme les cloisons, les menuiseries so

ee par une finition en stratification

¢ [ ;, reprenant ainsi les efforts du mat et des cadénes
irectement a la ccque et au pont pour une meilleure rigid'té
eeling est garantie 5 ans

s en bois stra

es e.La structure des

Aucun contre-moule n’
Les 2 safrans, en poly

er renforceé, sont suspendus des meches inox.

SUr

En version dériveur intégral, le poids du lest fonte de 1 550 kg assurc slabililé¢ sur unc caréne ~aturcllement larye.

'l_/taaftfaomaw bw.ﬁ' and made To Fa;of
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PRIVILEGE MARINE commits to build reliable, safe and durable boaots. ﬂ ?
The hull and the deck are moulded, each as ane piece in CRP.
Ihe deck is qlued and screwed to the Aull. Ihe screws are overianinated

from the interior in order to ensurc a perfect lcaktightness.

Bottoms are reinforced wilh laminaled wood (leor lLimbers in order o Alessandro di Benedetto cs_ ner <slement
lake Lhe strenglh of the masl and chain olales. As lar as bulkheaas are ) T

concernad, the carpentries are directly lamina‘ed ta the hull and deck for un grand navigateur du Veadée Globe mais aussi un grand aventurier
a better rigiaity. We don't usc any counter mould Franco-l.alien vivenl er Vandée, il est conc leul naturel.amen. paru
The slruclure is guaranleed 5 years cor e étant 'homme de la sizuation ooLr e nélio-er les Fzeling et
The two rudders, in reinicrced GRP, are spaded on slainless sleel ruooer
main pieces.

développer l'asoect sécuité po.r les o-o’es de grand voyzce.

In lifting xee! version, the weighl of 'he casl iron ballasi is about 1550 kg, Alessandro di Benedetto is not orly a famous sailor at the Vendde
assuring stabilily on a nalural beamy hull. Globe arouna the world, but also a great adventurer
Franco-ltalian living ir Vendde (West Coast of France), it was natura! for
rivilege Marine to share such ideas with Alessandro ; he is The Man of
lhe silualion in order (o help improving the "eeling design and o develop |
lhe salely and eneryy aspecls for leng dislance cruising.
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Coastal sailing and anchoring
in total serenity !
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Découvrez la liberté de passer outre les marées pour entrer ou sortir d’'un port,
la liberte de jeter 'ancre ol bon vous semble, d"échouer volrs baleau en reslent
bien a l'horizontal ou encore d'accéder a des crigues oo des passes ou d'aulres
ne le peuvent pas.

Le Feeling 32 Dériveur Intégral est équipé d'une dérive entierement relevable
grace a un systéme de relevage renvoyé au cockpit sur le winch. La manceuvre
est trés simple avec l'utilisation d'un bout de relevage et un bout de descente.
Le puits de dérive, guant a lui, est totalement invisible puisqu'il s'intégre a
'ameénagement intérieur. Logé sous |a table, faisant office de pied, dans le

‘ac est facile et les plexiglas permettent d'aveir _ne vision di~ecte sur
Uintérieur du puits.

Ad\)aﬁ‘(’aﬁ@ﬁ %/ The [ylfma, ‘(Q@g .

The freedom to sail in and out the harbour without worrying about the tides,
lhe [reedom (¢ anchor vihere ever you wanl, (o beach wilh your boal and seal
herizon:al or to access to same magic areas when others keen behind .

The Feeling 32 in lifting keel is equipped with a keel which can be completely
raised thanks to an easy system led back to cockpit winches. There are lwo
lines o contrel the cenlerboard : up and down. The cenlerboard case is covered
by the central salcor (able. On lop ol Llhe GRP keel box, plexi inspeclion halches
allow you ta chack the inside of the centerhoard case

Bout de descent~ de la cérive
| or oulling the centerboard acv/n

Bout de remontén da e dé-ive
l'or pulling the centerboara up

Pasitian b,
Dec s nposi

Pasitian haute
L.p pas'tion

Fositizn 0asse  Pos tion haute
Dewn pasition Up positicn

Es:rope
Securily line
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Les voiles en Dacron, en standard, sont signees INCIDENCES.
Elles répondent a un cahier des charges strict afin d'assurer une bonne tenue et longévit2

Pour le mat et la bome, SELDEN reste une bonne valeur de référence en la matiére cans le monde du nautisme.

Les winchs, poulies et lensemble de l'accastillage HARKEN assurent un équipeme~t cohérent et bien dimensionné par

rapport aux besoins du bateau

La différence se trouve aussi dans certains détails comme la hauteur des chandeliers inox a 75¢cm avec double fidcres.

Qﬂf&g - zoﬁaz i_o;w./mznf
Tor the standard sails in Dacron, INCIDENCES gives an answer (o the lisl of specilicalions sel by the shipyaiu (o guaraniee performance and longevily.
For the mast and the boom, SCLDCN remains a goca reference on the markcet.

HARKFN wirches and deck fittings provine a cansistent and vsell aimensioned equipement

Some uilferenice can be seen in velails as the height of the s/s stanclions of 75 cim will double guardrails.
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Tout en ayant une ligne extérieure élancée, le Feeling 32 offre un volume habitable exceptionnel.

Le carré en érable satiné est lumineux agrémenté de larges vitrages de rool z¢énithaux cl laléraux.

sition dans le «sens de la marche»
a! J,

Les placards sont secondés par de nombreux rangements sous les planchers ef les assises.

La table a carte a tribord est e
el au rangement tres pratique sous

La cuisine, originale de par son évier central, est trés conviviale et fonctionnelle.
La ventilation est assuree par l'ouverture dans le vitrage latéral de roof.

ab

Les cabines sont confor

les et permettent des acces techniques facilités

Une grande soute, accessible par le cockpit comme par lintérieur, succéde a la salle d’eau

Smadl and Z@ﬂaﬂf “ &
On lop of her eleganl and slim shape, the "eeling 32 offers an incredible living space j ' Nt

The saloon ir maole wood is light with large deck and lateral roof windows. f
The forviard facing chart table on starbeard is crgonomic and offers storage under scat

There are many storages also under the floor and settee

| he friendly ana functional galley is original with the ceniral sins. I he ventilaticn is insurea through the opening porthole in the lateral winacvs on the rootf.
The cabins are confortable and provive an easy lechnical access.

A larye sails locker, accessible from inside and oulside, is localed behind 'he heads
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Privilege Marine permet d’aménager votre bateau en fonction de vos envies.

ix dans les finitions est multiple : érable, merisier, noyer en vernis satine ou brillant, et les possibilités d ameénagcement

sptées a votre projet.
Le Feeling 32 offre un programme de croisiére cotiére en version 2 cabines

Notre équipe technigue est a votre écoute pour toute étude sur-mesure

CJLO 0R2 your wmilzion
4

Privilege Marine gives vou the possibilily lo creale vour boal as per your wishes.
There is a large chaice ir the finishings : maple, cherry, vialnut wood with mat or glessy varnish... and the layout can be adapted to your project
The Feeling 32 offers coastal cruiser nrogram in 2 cabins version.

And our technical team is ready o study ary snacific requests and custom oesign
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VERSION 2 CABINES - -

STANDARD

Version 2 cabins Standard

i

Le plan de pont simp e ast idéal
pour un=2 navigation en équipage rédu’t.

The deck layoul is simple, cfficient and

Ideal for sailing as a couple.



Architectes Naval Naval Architects

Constructeur Builder

Longueur hors tout Length overall

Longueur de coque Hull length

Longueur de flottaison Waterline length

Bau maximum Beem

Tirant d'eau quillard rin keel drafi

Tirant d’eau dériveur intégral Lift kee!/ draft

Poids du lest de fonte quillard Weight of cast iron fin keel
Poids du lest dériveur intégral Weight of lift keel ballast
Surface de voilure au pres Sail area upwind

Surface de spi asymétrique Asymetric spinaker area
Poids a vide quillard Displacement Fin keel

Poids a vide dériveur intégral Displacement Lifl keel
Jauge brute Gross tonnage (rating)

Homologation normes C.E EC Approval

Michel JOUBERT - Patrick ROSEQ
PRIVILEGE MARINE
9,95m

9,68m

8,70m

3,42m

1,65m
0,65/1,90m
1275kg
1550kg
51,50m?2 (v 24,5m2+ génois 2/m2)
70 m2 (option)
4 100kg

4 450kg
10,44 Tx

Catégorie B : Quillard et Dériveur Intégral
Category B : Fin keel and lifting keel Versions

Informalions non conlracluelles Non-coniraclual informalion

Coceils pholagaph iquas : | rivilege Marine
Sou~ces p.ans e: dess ns tacariques : Privilege Marine
C-éztion & mice 2n page : Les oieds surterra.. - mpress an : 0%cet5 - 07/2014




www.feelinglines.com

M A R | N E
Since 1985

Port Olona - les Sables d'Olonne - France
www.privilege-marine.com | +33(0)2 51 22 22 33




