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L e chantier Kirié continue de rajeu-
nir sa gamme. Aprés le 39, le 32 et
le 30, c’est au tour du 36 de recevoir la
nouvelle marque de fabrique: le hublot
de rouf en forme de goutte d'eau. Ce
bateau est d’abord apparu au Salon
nautique de Paris en décembre 2000
dans sa version quillard. Mais nous
avons préféré attendre de pouvoir tes-
ter la version dériveur, d’autant que
Kirié est le seul chantier & proposer
des bateaux en polyester avec ces
deux types d'appendices. En partant
des Sables-d'Olonne, c'est tout naturel-
lement vers I'lle d’Yeu que nous poin-
tons notre étrave pour cette navigation
de trois jours.

Sous voiLes. Malgré un vent d’Quest
qui forcit, le Feeling 36 DI se cale bien
au pres et offre de bonnes performan-
ces - presque 7 nceuds par un vent de
18 nceuds sur une mer pas encore for-
mée. En tirant des bords, nous déchan-
tons un peu. Le bateau affiche 110°
d'un bord sur l'autre et a tendance a
dériver. A la barre, il ne faut pas cher-
cher a lofer mais, au contraire, favori-
ser la vitesse pour éviter de trop perdre
en cap. Le Feeling 36 est équipé d’une
barre a roue, un choix qui ne se justifie
pas obligatoirement sur une unité de
cette taille mais qui, pourtant, se
généralise dans la production actuelle.
Une barre a roue présente cependant
deux inconvénients: elle tient une
grande place dans le cockpit et devient
encombrante dés que I'on se retrouve
au mouillage. En outre, ce systéme a
tendance a gommer les sensations de
barre. Des sensations qui sont faibles
compte tenu des deux safrans de la
version dériveur.

A la manceuvre, I'équipage apprécie
la position des winches de génois.
Comme sur le 32 (déja dessiné par
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pour aller tranquillement explorer les petites crigues.

Les winches sont trés avancés dans le cockpit. La naviga-
tion en équipage réduit réclamera un pilote automatique afin
de faciliter les manceuvres. Le radeau de survie trouve sa pla-
ce sous le banc de barre. Il est ainsi accessible de I'intérieur
et de I'extérieur du cockpit (le tableau arriére est amovible).
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La cuisine en «L», sur babord, identique
dans la version deux ou trois cabines, ne
comporte pas de plan de travail, L'évier
est situé devant la glaciére. Les range-
ments sont nombreux et pratiques et
un hublot ouvrant améliore Ia ventilation,

pour objectif
Pendant trois jours de navigation, nous avons pu apprécier les atouts du Feeling 36.
Un bateau congu pour la croisiére familiale, qui se décline en version dériveur (DI)

Le carré est agréable a vivre, au port comme en mer. L
ble central permet de se caler a la gite pour travailler & |
a cartes ou pour cuisiner. Une main courante bien prat
ceinture. La lumiére est apportée par de grands panne
pont, mais I'aération se limite a un hublot ouvrant en avant ¢

A la table & cartes, le navigateur s’ados-
se a une grande penderie. Il peut y dé-
plier une demi-carte format «grand
aigle». L'électronique s'installe le long de
la coque. On apprécie les vide-poches,
mais on note l'absence de bibliothéque.

CARRE: 8/10

Posé sur un sabot de quille et
ailerons, le fond de coque est pr
lors de I'échouage, I'équilibre lon;
nal du bateau se faisant aussi av:
safrans. En revanche, ces appen
ne favorisent pas les performance




Joubert), ils sont rentrés au ni-
le la descente. Ainsi, I'embra-
peut manceuvrer debout et utili-
Ite sa force. Coté accastillage,
1Ix winches de rouf sont sous-di-
nnés et I'on note I'absence de
Ir pour la bosse d'enrouleur.
ontournant I'lle, nous pouvons
+ et envoyer le spi asymétrique.
i s’établit sur un tangon (livré
iccastillage de spi) qui n’est pas
lle, @ moins de démonter deux
5. Le Feeling 36 apprécie cette
VIéme avec le vent qui forcit, le
reste bien au cap et ne part pas
N’oublions pas que nous som-
bord d'un dériveur. Il est temps
iliser comme tel, a savoir
ier. Ce que nous ferons au port
eule et sur une plage de la cote
Ile. Au sec, le bateau se pose
sabot de quille qui mesure envi-
centimétres de haut, et sur
erons latéraux de la méme lon-
ue le sabot. Sur I'arriére, le ba-
)ose aussi sur ses deux safrans.
5 sur le sable, le Feeling appa-
| pas comme un dériveur inté-
li se pose sur son fond de co-
ais plutét comme un dériveur
/ec un embryon de quille). Vu le
: d'appendices, on comprend
|ue ce voilier demande de I'air
Xprimer.

808D, Le Feeling 36 est dis-
en version deux ou trois ca-
Avec deux cabines, ce sont
5 espaces du bateau qui ga-
'n volume. Le cabinet de toi-
rend la place de la cabine
rtibord. Ainsi la table a cartes
it s'agrandit au passage, tan-
la banquette du carré aussi
. grande. Bref, tout le volume
Ir profite de cet aménage-
‘este que cette version limite
hage a cinq personnes (six
ption du carré transforma-
| notera la porte au fond du
de toilette qui offre un accés
coffre arriere - une véritable
rés volumineuse.

antier Kirié reste fidéle aux
rs clairs. Les menuiseries en
. les grands hublots de pont
nt beaucoup de lumiére. Au
la descente, un meuble offre
2nse vide-poches trés pratique
jation. La table du carré s'or-
autour du puits de dérive, un
Jermettant de surveiller ses
lents. En version deux cabines,
g 36 correspond bien & un pro-
: de croisiere pour un couple.
fort a la mer et ses performan-
aient en tenter plus d’un. Sans
la possibilité d’échouer: un
ajeur pour naviguer hors des
battus. FX.R.®

- 13,59tx.

A, pour 8 personnes.

- - Prix standard:

COUPE DE LA COQUE

Sandwich balsa 15 mm
+1700 g/m?

+1700 g/m?

©\ 13850 g/m?

Coefficient prismatiqué:

- 0,562

Moment de redressement
maximal: 4,064t xm.
Jauge: :

Homoalogation CE: -

* Architectes: Joubert/Roseo. E : ; e
: COnstructeur Kirle, tél. 02.51. 21.18. 83, fax 02 51 21.58. 49 lntemet WWW. kme com

Caractéristiques techniques comparées
SERLING 601

Sandwich feutre 4 mm

Sandwich balsa 15 mm
+1.700 g/m?

8350 g/m? -
PLET
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Texte et photos
Francois-Xavier Ricardou.

Sl e Passavants teck 10703 €
- .avec remorque Seay - 125534 € Capote 1772 €
s i 282119 F) Réservoir eaux usées 1440 €
~ Principales options: Radio CD 843 €

* - Pack voiles 5036 €  gypplément
-~ Pack confort 5435€ 2 cabine arriére 4394 €
- Pack électronique 2637€  Couchage double ;
Spi asymetnque 3500 € dans le carré 1260 €
 Accastillage de spi 2153€  prix du hateau essayé: 141671 €

_To,urmentmr 806 €

(929300 F)

OCEANIS 36 cC CLIPPER

OVN I 345

Lolhbard

= Attrait de la version dériveur.
- Emménagements lumineux.

- Bateau simple & manceuvrer.

1999

: POINTS FAIBLES
3 —)VPeu de sensations de barre. 3

> Faible VMG au prés serré.
- Aération du carré limitée.

Féeling 36 DI

Les chiffres
de Voiles et Voiliers
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8 VITESSES MESUREES*

(*) Vitesses mesurées avec le GPS
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Mer belle. Vent réel : 15 nceuds.
Voilure : grand-voile, foc, puis asymétrique.

VOLUMES DE RANGEMENT : 58,/10
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VITESSE AU MOTEUR : 7/10
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