DI comme dériveur Intégral. Deux
isttres qul définissent fout le
programme de ce Feeling de 12
méires, Ou comment con|uguar
harmenieusement grande crol-
slere et cabotage. Par Philipps
Joubin, photos de ('autaur, Gérard
Beauvais ef Philip Plisson, plans
Aobbert Das st Glaude Kimer,

CONSTRUCTION

La coque du Feeling £(6 DI est en
sandwich fibre dc verre-bolfa, Le
fond ext en monolithique renfercé par
de  nombreysac VATANGUES, A
I'lnverse du quillard. le lest en fome
est {IX€ sur ce fond de coque. Lo
dérive est en [ibre de verrs renforcée
d'aluminium.

Le pont es1 Jui aues| en sandwich, &
I'ekecption des hiloires de rouf. Lo
Ijnizon ponl-coque avee le il de
1orgue est riverée en alumbnium. J1 faug
SHVITAR une sehdine paur canstruire
lu cogue d'n Fecling <16 DI

COCKPIT

Un cockpit (r¥s dépouitle. Peu de
winches, pas de charfot de grand-voile,
ni d'écoute; en somme on y est bien,
Six odultes y Jprenncnl place et
Itouvent. i o gite. de confortables
hiloires pour 3%asscolr. Daux caffras
regaivent leg pare-hatgge, RUASIRTCR,
bouteilles de gaz el enfin. 1)y |ntel.
ligent rangesment pour Jer panneaux de
pones. Derrire le barreur, deuy cofites
encombrds par le sacteur de barye des
dzux safrons. Enfin, Ja tableay se

longe thr une jupe k deux marches.
‘une d'elles fert de rangemant au bib.

GREEMENT

Le mit Francespar & deux élnges de
Barres de flache aneint 15,35 marac.
Tl est posé sur le pont, Le gréement
donmant est en mulibrin, 11 ve divise
en deux galhaubans, deux jnters, has- ,
haubans avent et bas-houbans arylére. [
putaras (avec ridolr Harken) e diai. )
st posslble d'y ojouter un étaf lar-
pable. Lex drlsses en Keviar passent 3 |
‘intéricur do profil. Elles xopt
renvovées qu cockpil por sysi2nie de
peulics, Le gréerient de 3p ext an
oplion. majk Ie rail de Jo eloche cai de
toute figon posé sur e mit.

|
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ors des Sajons 3 flor de
L septembre  ]989, Kirid
présentait gon dernier né, Je
Feeling 416, un voilier de 12.60
metres. Un an plus tard. cc fur au
tour du 416 DI d'étre porté sur les
fonts baptismeux, DI comme
dériveur intégral car, & )'instar des
29, 326, 349 et 39, Kirié poursuit sa
politique de gamme parallé)e :
quijllard-dériveur. </l y a une
clientdle ocquuise au dériveuy de
crotxiére, argumente Michel
Bonneleay, directeur général de
Kirié, et ce pour deux motivations
principales : I'échouage, bien sy,
el ['acceds a des mourllages peu
profonds. Mais oussi le soucl des
propriéraires ne trowvant pas de
place dons les marinas, qui fonr
hiverner ety voifiers dons de nés
petirs ports inaccessibles aux
giitllards a fort tivant dceur.» Le
416 DI se positionne auss) bien sur
le marché du charer que sur celui
deg propriéraires pnvés. Un bateay
forcénient aftrayant par sa taille et sa
dérive ; 1) est I'un des plus granda
dériveurs disponibles. Philippe
Harlé a dessiné, selon le cahier des
charges du chantier, un croiseur gui
se veul «<rapide, slr et confortable
our six & djx personnes» et Alain
orain 8'cst chargé des emmé-
nagements. Peu de modifications &
Iintérieur du DI par rappon au 416,
si co n'est une [able de carré A
I’embase plus vojumineuse (puits de
dérive oblige), lcs Eviers séparés du
plan de travail de I cuisine et des
rangements supplémentaires. A
V'inverse, ce qui se passe sous Ja
cardne est nettement plus inté-
ressant, Le |est en fopte fajt le rour
du puits de dérive. I} dépasse de 100
Kilos celui du quillard, Des niletons
stabijlisnteurs sont montés sur ce
fond de coque, permeuant
)'échounge sans probleme. Un talon
rotege 1'arbre d'hélice et, enfip,
'unique safran du 416 2 é1é
remplacé par deux petites [ames,
Griice & tout cela, le 416 DI se pose
parfaitement Jors d'un échouage,
Reste & savoir si ces profondes
modifications n’on: pas trop affecté
le comporizment du voilier.

Au pres

Sous les doigts du barreur, la
délicieuse barre & roue en bois
jame)lé glisse avee bonheur, A Ja
sortie du fong chenal des Sables
d'Olonne nous attend une grande
houle disproportionnée par rappotl
au vent de sud-ouest d’environ 15
neends. Tout de suite, le voilier se
cale al prés et suil sa route sans
broncher. Bien équilibeé, Je 416 DI
est tres doux & Ialam. Un peu trop
peu(-2tre, s¢ révélant Farfms
neutre. A la glte, seul 1'un des deux
patits snfrans (ravallle vraiment et
qe révele tout & fait suffisant pour

contrbler le hateau. L'équipage
profite du vaste cockpit dégagé,
sans barre d"ézoute, pour s'ipstalier
confortablement sur les hiloires au
venl. Quant au barraur. il trouve
vite 53 place, appuyé contre |a
winch de génois au vent, volre sous
Je vent. La brise fraichjt encore un
pew. Yoild un dérivenr qui se révéle
raide A a toile, ce qui n'est pas
forcément la point fon de c¢ type
de voilier. Dans les manauvres, 1e
le virement de bord, les deux
winches self-tailing de génois, s'ils
s¢ montrent efficaces, ne sont pas
forcément bien placés pour les
équipiers. Situés A J'apjomb de Ja
barre, il2 sont en fair & portée de
maln du barrevr. On peut ainsi
manjer ajisément le bateau en

| Per conire, 1& encore il pardonne
oule erreur de barre e, 5ans en
donner I'impression, ce Feeling
s'annonce bon marcheur. Peu &
peu, notre route s'infiéchit, Nous
voild au largue l= Jopg de la ¢bie
vendéenne et parfois, dans les
refus, le cap est g ifficlle & tenir,
Bras et écoute de spi reviennent
eur les winches de génois, mais il
est possible, en optien, de faire
monter deux autres winclies
identiques aux premiers afin de
faciliter les mapeuvres sous api.

Maneuvres

En faji, sur ce baleau, rout est
slmple. Tout a €té pensé en

fonction d'un équipage réduil,

équipage rédujt, voire en solitaire, | Nous avons essayé, on peut ! Clest

ECHOUAGE

D'ailleurs, il n'y a aucune difficulté
i effectner le virement seul. Le
chariot de grand-voile et son écoute
renvovée sur le rouf n'encombrent
pas du toul le cockpit mais ne

ermetient pas non pjus de choguer
?ﬂcilamenL En revanche, l¢ 4)6 DI
pardonne [es erreurs. Avec sa bdme
haute. et courte, et son génoi¢ & la
bordure trés haute & cavse dw
tambour de 1’enrouleur, ce bateau
est sans doute un peu sous-tollé et
lorsque le vent 5'atténue, mengue
ainsi un p=u de puissance.

Au portant

Le grand spi de 112 metres carrés
s'envoie sans difficulté. Malheu-
reusernent, le clam-cjeat de Ja cloche
de tangon fixé sur le mit s'avere
nettement insuffisent et l'espar
chute sur Je crine de David !
Cependant, étahl‘ir_ le spi en
équipage rédujt n’est pas un
probleme. Le vollier nllonge toul
de suite la foulée, toul en vestt
doux it la barre, peut-élre un peu

mou parfois. Cettz mollesse. ub
grand largue, confine A la paresse.

U - o f—

Au baut de quinze 3 vingt sccondes. sans effon. I grunde dérive gat renirée
dans son puits grice i un boul renvoyé au cockpit sur Je winch bibord tu
rouf. Le 1irant d'equ passe ainsi de 2,12 mbires i 0.80 mitre. En cae de
blocage de 1a dérfve, qul delt nonnalement redescendre awmomntliquement, un
gutre boul & ribord du rouf paimet d'effeciuer 134 manacuvre.

pourquoi, &l on peut émetire
quelques réserves quant au design
du rouf, 1antédt anguleuy, Lantée
arrondi, parscmé de nombreux
papneaux mais aussi et SUrtout
dominé par upe tres efficace
succession de hublots panora-
miques, en revanche, il favt yendre
hotmage au plan de pont. Toutes
Jes drisses, hale-bas, balancines
revicnnent av cockpit. Seuls,
bordure et ris sont mancuvres en
pied de mét sur un winch Harken
de 16, Les deux hauerics de cing
coinceurs Spinlock se trouvent de
pan et d'autrc de Ja descente sur le
rouf, On y cojnce aussi le bout de
remontage de la dérive et celui de
déblocage. Toutes ces MangeUVIEs.
dans lenr chemjnement entre mat
et cockpit, sont en partie recou-
vertes Juste en amant des blo-
qucurs. Derritre, deux winches
Harken de 40 sc révelent bien

suffisants. Les winches de génals
el de spi sonmt des §3 Harken,
[ *avale tout dc génais cm réglable
depuis le cockpil et le bout ex!

frappé sur un taquel colnceur
Harken, «L une des philosophies
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{ Enrtsilenr de ?énolﬁ. accastillage et
r génoie enrou

FICHE TECHNIQUE

Architecto
Phllippe Harle et Aloin Manain,
Constructeur ! ;
Fivld. route de La Rachelle, B.P. 1839,
(. Chdltequ d'Qlonne, 85118 Leg
Subles a'Olanne Cedex.
', 851,21, )R.BA, Fax ; 5).21.05.13.
Télex : 710 B82 F France.
Nimensions
Lenguzir hors tour; 12,60 m
Lingueut coque: 1222 m
Langucur flotlaison : 9.81 m
Buu maxi 2 4,20 m
Tirant d'equ = DI : 2,12/0.30 m ;
guillued 2 J,95m
Déplacement @ DI . & 400 kg ;
auillare : 7 900 kg
LeviDl: 2800 kg
Ponda de 1o dérjve
Chipucild eau : 4001
Cupazhé fuel ; 2501
Voilire
Gring-voile : 30,35 m2
Géngin 53,30 nd
Tourmentin : 10,27 w2
Spi (option) @ 1) 2 m:
oraiganiion : [x cotéporle
Drix épar chanticr) : 1050 300 P ue
aver moreur dlesc] Yomnar 44 ch,
rrsl-volle, g&hoin el tourmentin,
plinns
Aczisillage de api () drisee. | tangon,
1 bilupene, 2 deawtes, poulles el
ferruncy: 15 S04 F
dwinches ST 0'éeoute de spi 1 22 34) F

:?uuia.rd 12300 kg
1 150 ka

eur avec reprise du
génois sgndard 1 14 432 F

hargeyr de batierie 20 ampares nvec
répartilcur de charge : § 065 F
Batleric sup, 93 nmr‘:m 12657F
Thble de cockpll tock, pisd alu: 6 830 F
Pagsnvinnt leck : 59 251 F
Rodiaeasxclie, enceintes : 6 [65 F
Echelle lotérile amovible : ) 5S40 F
Gulnd<iiu glecirique : 11 691 F
8 hublole de coque auvrapis en
remplacement des fixes: 5274 F

VERSIONS EQUIPEMENT
MOTORISATION

|
r

| carme. Celui e fuel (250 Jitres) soug |o

Le Feeling 416 est diaponible en deux
wersion: ;. yuillard ct dérveur ipégral.
Le 416 pesstde un tiran! d’eau de T 95
merre. 11 ¢at plus léger de 900 kilos
environ ue le DI, Je lesi du quillard
rendant 1K kilos & cefui du ddriveur,
Deux versions du DI sont au catglogue
du ehantier | tvec deux cabjngs avant
ou une seule. La marorisarion propnede
sur lc 416 ent unmique, Il s aglt 2n
1'ocenrrence d'up moteur Yanmar
diese] de 4¢ chevaux muni d'une
héllee bipile, Le tabltqu du moteur,
1rEs complel (Somple-lours, compteur
horalre, juuge) se trouve dans |¢
cockpit. prolég€ par un paanzau de
Plesiglas, L manene des %nz &l sur In
ealonne de baeve et UétoulVoir pris du
secteur dc harre. Le sysbine élacirque
esi luf quasi trés complel avec rois
hatteries de Y5 ampares-heuro cn série
{un moteur. Jeux service). Les deux
aptions 12-220) volis font posées &n
série i ot ex doublé. Le tabloau
electrique est ainst en deux pwnies : 12-
220 volis. Lew réservoirs d enu (20200
litres) sont sous les hanguetfes du

PLAN DE PONT

Indiscmablemant une grande russite. méme s
:1 @4t pag idénle_ lors des man@uvres, Las drisses
les bosses de ris, elles, restent au winch du mit. La barre d'¢coutc esi xitude sor e

SRR 3
ETRAVE
La ferrure d'€pive et eu acier Inoxy-

duble, €quipée d'un davier basculant.
d'un chuumard 3 rouleay et du point

la position des winches de

Enpls
reviennent au cockpll, La m:ﬁ

ure et

youf. A nater gue les manguvies de In dcrive arvivent elles ussi 0ux doux Fatteries d'amure de foc. Au-dessus prend place

de coinceurs,

TABLE A CARTES

Ses dimensions (70x86 centimérres) en
font une véritable table de travgil. Un
vide-poches d'imponance se lrouve
dans son prolongement e Je tableoy
Electrique trée complet. vérltable
cemrale du bord. 13 domine. Mais il
manque une consale peur 'électronique
embarquée, Une grosse lacune pour cc
voilier de grande craisidre.

i coin d= chague <o1é de In descente. aprés avoir cheming ) Iiméricur de
I'épontille, Dans leur prolongement, deux winches nécessairas ot suffisants, Si lox
RAEFAVANLE ot [uges et agrtables pour oirculer. le mul eat un peu encombig. Toul
accagtillage axt de howie qualitd, On peut yepracher (outefols le design du pon
en lui-pdme, avee sex déermchiements el sex nombreux hublot, AFhire de Lot i

le tumbour d'enrouleur de génois. La
baille a mouilluge est ferm<: par une
trappe relevée i son extdmité afin de
laisser 'nnerz A poxee. Guirdeau manuel
et standord et Elecirique en aption.

CARRE

U esr Zlannant de trouver icl un carré de ce volume sans rien ou presquc
coneéder wox perfarmances du hateau. Toul y cat harmanieux : des bolseries
en orme, aux Motifs des cousslng nux tons pastel, en passant pur le vaigrage
clalr. L'embanz de la voste lable, od récllement neuf d dix perronnes peuvernt
irouver place sans se géner, n'est outre gue le pulis de dérive. Au bout de 1z
table ; I'évier fi deux bace. En descendant le pan (ribord dz ls table k hauteuy
de la banquetle, celle-cl devisnl couchertle double. Au-dessus d'elle, unc
petite couchente pour un enfant. A I'nvant. unz coblne double attenante a un
cabinel de toilette.

] (AR
@ >
— e
55— '
178 ok ¢
13 i >

aquichettc de 1 cabine aritre gauche. |




LES RANGEMENTS DU BORD

———e

tickpit i

L]

2 gronds eolfres peu profonds sous lox
alisslgrex) qui ne perniettent
anncie, 2 caffies arigre ¢
pour le bib dans i premidze marcha de ln jupe,

duncs (pare-bitlage. pories,
mufhevrsusement pak d'y ranger une
0 5¢ rouve déJ le xecicur de hanc, | cofTre

3 g!;;nntfs voluries sous Ja bung
u hord, nuxguels il Mut gjouter un autre 3 ) avant, sous

_ ¢ . fous |2 hanguatic
iribord, 3 compartiments au-dessus de 1 bunguette bibord, un auire sous
le sikga du navignleur (armemant de sézurlié), 1 vaste bar souz Ja 1able 4
cortes, alnaf quun 1lroir pour les
réxervoirs & cau de 200 litres chacun

|
uele supéricurs pavr toute la noulriluﬂ

VeITes ~ dous Jes banguetles, deux

Cnlshw

=y

3 équipcts (1 pour le micro-ondes ot les 2 autres pour lex ossisizs, hols,
VETTER, I083CS. .. ) surmaniés d'up
1 épumier avec trog tiroirs,

ement pour

cnescroles ot potles, | gaziniere, | réfrigérarcur (1401
EUX tAngements pour les couverts sur Je bloc dvicr.

rangement pour ['Epiceriz de hase,
| siecknze pour une poissonnizre, ] ran-
itres).

Chbine

C

| Avant: 1 grunde

ahine. une =plen

enderfe surmontée d'un équipet 2 tloul 3utour de In|
r Ide pitee en onne monlée sen de vidz-poches mais
nussi de rangements pour les véiemenls el
couchelie : 2 grands gnfires
|' Arriere gouche 1 1 penderte, 2 vide-rochies, § cmplycemen:

boutellie, 1 petlt coffre sous le couchnge —
Cat saus 14 couchette, Drolte :
10Uz le eouchage, | coffre conrient auss! deux hateries,

15 el de hibliothéque ; wous la
0ur Je mulériel de sécurité et les sacs.

Paul’ un verre chune
) le réservaly de fuel (250 litrex)
idem. plus | plaenrd ot 2 Virs, 3 coffics

Coin
navlgoteur

) volime donis 1 tnble (cirtes), | Squipel h gaushz da [a 1able, |
thaque, | plumier et |

rangement pour lea crayons, gomme, ..

petite biblio-
|

Tollerex

Avani + 5 &qidipets. Arviare ; { grand équipet et | bac 3 elrés aves mingle,

|

CUISINE

'ne cuisine sci

nilée en deux plans de

vail, Au canire du batenu, Je bloc évier

rae deux b

s en inox munis d'up

itigeur et d'unc dovchene, A wibord, In

iisine proprement dile : cuislnigre |

s feux el fou

r ¢r refrigémeeur de 140

CABINES ARRIERE

Deux cabines arridre avac deux vasics
couchettes doubles, Celle de tribord
passade son petit lavebo &insi que de
vasies rongements, A noter les deux
{rappes qui permeltent d'pecéder au
maleur aifai qu'ay ballon d'enu chaude
(42 litres). La cobine bibord est un peu
plus petite. Toutes deux sont munies de
cing hublots et d'unc drurede.

Celte courbe de siabllité q éré calculée |
ar le burzou A'écudes dz Phillppe Harlé,
le & é16 &iablie pour un déplacement
foge dc 7 360 kilos. Elle révle un couple
de redrexsement maximum 3 un peu |
mrins de 50 °° de gic. ’

ez, En edric © le four & micro-ondes
i me fenetionne qus sur le 220 volts,
(oL entoure (¢ vashes rangements.
COURBE DE STABILITE
'y
W Ka/m |
H
t /
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LUMIERE, AERATION

La succession dea vasies hublows panora-
miqués du rouf (cing au 12t) lolase crurer
un généreus soleil. Les trois cadines ct
lcs roileties zont elles aussi tres lnmi-
nebses, Nombreux plafonniers el spots
halogénes (onzc squrces lumineuses
dansJc corré), Chaque eablne dispose
('au molns deux hublois ouvranty. sans
compler leg nombreusss dnurades. i

TOILETTES

Les deux toilettes du bord son( en
polyester moulé et habillé. en certaing
endroits, de bols. L'eau, frolde comme
chaude. arrive sous preasion dans les
mitigeurs et les pomimes de douche. Ces
1oilaltes sont équipdes de prises 12, 110 el
220 volts. Le cabinet amiére, un peu plus
grand et b |a heuweur sous bamots plug
imponante. passade plus de rangements.

| NOS APPRECIATIONS )

|

POINTS FORTS

s Plon de pont tras bien e“tudié
et bjen équipé podr un équipage
réduit. } :
e Excellente aératjon el bopne

|
.1 || sulvant las allures,

luminosité. _
o Comportement général & ]a mer

| POINTS FAIRLES
« Pas de console pour |'élestro-

nique embarquée.
o Derign du pond contestable.
o Cezrinine mollesze A la barre

‘\
\

|
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FEELING 416 DI : LE TEMPS DF VIVRE

du chantier, déclare-1-on chez |
Kirig, et d' aecroftre régullérement J
la valenr gjoutée de sas uniiés, au
lieu ds rechercher sycrémati-
glierient la production de masse. v
1} en va aingi du fort joli pont en
teck (en option toutefois) offran:
Une circulation sur les larges
peasavanls. A noter, par alllevrs.
I"intéressante idée ge fixer le
radeau de survie dans un coffre
fesmé par la marche supérieure de
12 jupe qui s'dte facilement,

Vie a bord

Orme clair, cousajng auy tons
paste), vaigrages blancs : icl régnent
lu paix et I'harmonle, Incontes-
tablement, AJain Mortab a crég un
vaste cuTé ol i it bon vivre, Rien
de tope-A-)'eeil, pas de concession a
Ja imode. ce baleau a de Ja «closges.
Une seconde dpomille a 61¢ rajoutée
sur l'amiare de ce puijts, Juste devant
le bloe central abritant les deux
cuvettes de |'évier. A 1a imer, I"évier
séparé du plan de wavajl de |a
culsine n’est pas forcément jdéal,
méme si une eblette basculante
egsaie de pallier cet inconvénient,
La cuisine out équipée est i droite,
en foce de 1a 1able & cartes. De
bonbe dimeriaion, cette demigre est
maintenant au-dessus du bar, luis
méme chagsé par |a dérive. Un
tubleru &lecirigue trés complet
domine le coin du navigateur.
Malheurevsement, il n’y a pas de
place pour Jes jnstrumenis
électrontgues. Un gros probléme
sur lequel planche actueljement le
chantier. A |'avant, se yrouve une
vaste cabine double aftenante 2 un
cabinet de toilette er, & |'arrire,
deux autres cabines doubles dont
I'une avec un petit lavabo, Au total,
dix personnes peuvent dormijr a.
bord sans probléme,

De vastes et nombreux hublols,
des plafonniera et spots halogénes
con(ribuent A Ja luminosicé et & Ja
clané de tout 1'intérieur. 5'ajoutant
aux hublots guyranis, Jes dsurades
assurent une bonne aération. Voila
des emménagements intelligents
avec de vasteg rangements et de
multiples astuces comme les
poignézs Je long de la table & cames,
voire le double xysrdme d'eau douce
ou salée, ou encore 1'Installation
électrique avec option 220 volis.

Conclusion

Le 416 avait déji séduit, Le 416 DI
est incontestablement une réussie
pour Jes amafeurs de dérivenr. On
peut mafheureusement déplorer son
manque de fempérament, N'em-
péche, tout y cst congu paur la
grande croisitre en «pere peinard».
Un vojlier pour prendre Je temps
de naviguer. pour prendre le remps

e

| de vivre lo mer.



