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fils Mathieu. ¢ fille Cécile.
Comme un flot, les mots défilent.
Peut étre parce qu'il y a dc’i si-
lences qui ne doi 5

Tous 4 bord de la saintoise le sa-
vent et Didier mieux que ¢

conque,le seul bateau deséne de
la Route du Rhum, le plus petit
des eng est Hors Temps. Le
mupr.ru viental'instantde tom-
ber. L'arrivée du premier mono-
coque, Aquitaine Innovations. le
condamnait & franchir la ligne
darrivée moins de dix jours plus
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Le dernier du Rhum... Ll,g

. tard, avant le dimanche 6 dé-
{ cembre & 15 h 535 mn 32 sec.
heure locale. De cette mesure,
la regle du jeu, Didier dit quel-
le ale goit de "'amertume et qu'il
a l'impression d"avoir €1¢ dis-
qualifi¢. Une aigreur d'autant
plus vive que 'architecte Alain
Mortain, vient de lui laire par-
venir un fax disant qu’il n'ima-

de face a 40 neeuds et enfin le
chenal de Pointe-a-Pitre, Le
lundi 7 décembre.a 6 h 10T.LL.
2 h 10 heure locale,7 h 10 heure
de Paris, il passe enfin la ligne
darrivée aprés 28 jours et 18
heures de course et aussitGl ses
amis montent & bord. Personne
d’autre nest la pour accueillir
Levillain petit canard de la

ginait pas qu'on pouvait mener | Route du Rhum.

un Feeling 10.90 & une telle vi-

tesse.alamoyennedun peu plus =

de 5 neends sur la distance mi- sept premiers

nimale théorigue (3 538 milles)
mais a plus de 7 nceuds sur le
fond (distance parcourue ;4500
milles) avec un surf a 14, 47
nceuds et bien d’autres & 13
noeuds. « Je suis parti du prinei-
pequej'étais en régate el je suis
persuadé que,de tous les concur-
rents, je suis celui qui a le plus
manoeuvré méme si j'avais le
bateau le plus sir et le plus
confortable ».

jours difficiles

Malgré le manque de sommeil,
Didier est comme son bateau
en parfait ¢tat. Il reste éveillé
jusqu’au soir, raconte son réve.
son Rhum et dresse un premier
bilan de ces quatre semaines
qu’il découpe comme des cha-
pitres. Le ton est serein, lesmots
précis, lamodestie permanente :
« Lessepl premiers jours ont été
| physiquement les plus durs. Mes
mains €taient déchiquetées et
j’avais une vilaine entaille & un
doigt, provoquée par une filic-
reretenue brutalement.llvaeu
quatre dépressions, dont une trés
creuse au cap Finisterre quim’a
contraint & me metire a la cape
sous tourmentin pendant huit
heures. Moralement j'étais trés
sereinméme si la mer déferlait.
Je n'ai eu aucune angoisse no-
toire, Il y avait tant de bruit
guejavaisl'mmpressionque
b des camions de pierres vi-

daient leur chargement sur
P le pont. A I'extérieur,
'étais toujours attaché
avec un harnais simplifié
B fabriqué par un ami. Mes
b Lrois paires de cirés, deus
neuves de haut de gamme

En 28 jours
et 18 heures...

Je lui ai tiré dessus comme si il
s'était agit d'une course de
quelques heures entre Saint-
Malo et Jersey », explique Di-
dier. E{ puis peu & peu, la nuit
tropicale, laderdesders’estins-
tallée et Didier a allumé ses

feux pour achever
SO PATCOUTS, ViTer
le gros coffre en
acier dontle feu

provisoire a

déja été dé-

monté, le pha-

re de Basse-
Terre,le canal
i des Saintes ou le
! ventapparent

el une ancienne de qualité
souffle moyenne, et presque (ous
'(',.aé" mes vétements

élaient trempésetil
faisait trés froid.
Pour tenter de me
réchauffer,j'aien-
{1lé la combinai-
son de survie mais
le résultat n’a pas
été i lahauteur de
mes espérances,
Sans doute a
cause de la trans-
piration qui en
avait rendulinté-
rieur humide, au
bout de 24
heures, j'ai com-
mencé a grelotter
el j'ai préféré re-
mettre un ciré
mouillé. La
deuxieme semaine,
du Portugala 120 milles

WILLEARY BOREL.
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dusud des Acores, 4 ¢1¢€ une tran-
sition. un entracte avec une ma-
jorité de portant. La troisieme
semaine a &té€ la pire de toutes.
Je pensais étre enfin arrivé dans
une zone lavorable ol il ferail
bon naviguer avec les alizés. A
mon grand étonnement—et j'al
eu beaucoup de mal i I"aceep-
ter— les trois premiers joury de
décembre ont été insuppor-
tables. Jai failli craquer et jen’ai
pas dormi une minute du di-

manche matin au mardi nudi. [

« Toujours a lu cape et ¢a tabasse dur... » Heure par heure, Didier a

y avait beaucoup de houle, du
clapot et un ventgui variait sans
cesse de foree O force 8 de face.
De surcroit, les orages étaient
d'une incroyable violence. EL
puissoudain,entre deux nuages
gris,jai vu un coin de ciel bleu.
Cétait la porte des alizés qui ve-
naitdes’ouvrir et je m'y suisen-
gouffré. Audébut de la quatrie-
me  semaine, ['étais 4
1 400 milles de la Guadeloupe
et J"al vu un oiseau, probable-
ment un goéland qui m’'a suivi

i
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~=mpli son journal de bord avec soin.

pendant trois jours. Il y avait
beaucoup de vent et une forte
chaleurgqui m'empéchaitde dor-
mir pendant la journée. Et puis
hieraprés-midi, mescopains me
sont tombés dessus sous le vent
de Basse-Terre. C'était absolu-
mient incroyable ». Des images
fortes, des instantinés en relief,
des souvenirs en couleurs, des
bruits inconnus, il en a plein les
poches et les distribue comme
on donne des bonbons & Noél
auxenfants, par poignées, Le ba-

vard est a son aise, souriani, sa-
tisfait d’étre simplement la et
sans doute profondément ra-
dicux : « I'arrivais avec un ba-
teau qui & priori n'intéressail
personne el finalement, il s'est
passé exactement le contraire.
Tout le monde a ét¢ trés sympa
avee moi, les coureurs céltbres
que je cotoyais pour la premié-
re fois comme le comité de cour-
se que je devais pourtant dé-
ranger avec ce petit bateau
ridicule. Ma femme et mes amis

Entre le départ et 'arrivée,

Didier est passé du. sfatit
de simple anonyme
a celm'.'de-smr O

ontrecudes milliersd’appels té-
1éphonigues. Connus o incon-
nus voulaient prendre desnou-
velles oum’encourager.

Monsieur
Tout-le-Monde ?

A bord, alors que mon numéro
¢laitquasiment confidenticl,j'ai
recu 136 fax. « Manifestement,
et peut étre parce que mon ba-
teau est celui de Monsieur Tout-

|

| ———EN DEUX MOTS ——

Le Feeling

10,90

Une valeur siire...

Dessiné pour la croisére par Philippe Harle
et Alain Mortain ef construit par le chontier
Kirié de 1987 & 1996 4 plus de 350
exemplaires, le Feeling 10, 90 est homolo-
gué en 1ére catégorie mais a safisfaif d'ex-
fréme justesse au fest de sfabilité exigé par
les organisateurs de lo Route du Rhum,
rég[emem surtout congu pour les mones de
60 pieds au firant d'eaw impressionnant,
Chaleur Fioul est la version charter et est
doté de frois cabines, deux a I'arriére, une
sur I'avant. Il exisle galement une versian
croisiére en deux cabines avec barre
franche ou barre a rove: |l cale: 1,80 m
porte 71m? de voilure au prés, 121 m? au
portant &f déplace shx tonnes en charge,
soif deux fonnes de plus que le frimaran de
Lourent Bourgnon. Le mofeur standard est
un diesel Yanmar 3GM de 28 ch, Le prix
Argus du bafeal se silue enfre 280 000 el
510 000 F suivant les modéles, ['année de
fabrication, I'8laf général ef les &quipe-
ments. Cest une valeur siire de s cofégorie.

le-Monde, j'al emmené beau-
coupde gens faire cette transat »,
Didier oublie de dire que sa gen-
tillesse et son assiduité sont pour
beaucoup dans I'enthousiasme
qu’il a déclenché. Il a en effet
pleinement joué le jeu duregle-
ment qui stipule que chaque
concurrent doit, une fois par
jour,au risque d'encourir des pé-
nalités linanciéres, envoyer un
[ax de quelques lignes au Centre
de presse ot les journalistes atten-
dent avec impatience.Cinquante | Jp-
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Le dernier du Rhum... Champion !

DIDIER LEVILLAIN EN QUELQUES MOTS

Portrait d’un vrai
bouffeur de milles !

Nafif d'Alengon dans
I'Crne, aujourd’hui 39(5
de quarante ans, Didier
Levillain habite & La
Vicomtais, sur les bords
de la Rance ef dirige
I'agence Pro de Saink
Mﬁo. une-filiale de Total,
spécialisée dans lo distri-
bution de combustibles. |l
commence & naviguer a
I'age de huit ans, &
Quistreham, avec ses
parents qui possedent un
péche-promenade a voile.
Si la péche n'est pas sa
tasse de thé, ne I'o jomais
éié el ne le sera jamais, il
se passionne pour lo
manceuvre, et son enthou-
siasie incite sa famille &
investir dans un Corsaire
dont l'usage lui est quasi-
ment réserva,

Capitaine
a douze ans [

Devenu capitaine & douze
ans, il s'intronise salitaire
el croise des jours durant
dans le canal qui méne &
I'aventure. Sans viatique
ni autorisation parentale;
I'adolescent franchit I'éclu-
se et goite le large, la
liberte dont le godt est
ineffable. Il est pris en flo-
grant delit de navigation
Egr Papa qui confisque le
ieau. la suite de |'ado-
lescence s'écrif a PoriMer
és de Cancale. Didier
E:lrﬂ la connaissance de
Frank-Yves Escoffier qui
devient son copain et dont
les parents possédent un
cofre de 8, 50 m, Boh I,
bientst remplacé par un
Cornu de 14'm, Bab IV,

C'est avec ses baleaux en
bois qu'il découvre le
rang large. Obsédé por
*horizon, qui s'éloigne
dés que ['on s'en rap-
proche, il oublie au prin-
temps de passer son bac
el, de 1976 & 1980, love
ses services au club erol:
sieres Alet de SaintMalo,
urie &cole qui, & ses
beaux jours, emploie jus:
qu'a dix neuf skippers, En
1980, dans le buf de
naviguer d la folie, sans
aucune arriére pensée
financiére, il achéte 'un
des tous premiers First 35
el, dans le but de navi-
guer sans répit, crée sa
propre écale, Sunsiaré. En
1982, il emmene sa
femme Laurence, sen fils
Mathieu de quinze mois
et cing stogiaires aux
Anfilles ol il faif tourner
son ecole pendant prés
d'un an, De retour en
France, ['école qui compte
désormais frois bateaux
dont dsux en gestion; un
Gin Fizz et Bob IV,
connait des jours difficiles.
Les années c!ures succe
dent aux années folles ef
il faut metire la clef sous
la porte. La:mort dans
I'ame, Didier cherche por
tous les moyens & rester
ans le milieu maritime.
En 1983/84, il s'engage
comme mofelot & bord du
catamaran de péche en
aluminium Diogéne puis
passe avec succes le
concours des Douanes,
lesquelles qui ont e projef
e metire en construction
une goéletie de 17 m des-
finée & lo formafion mariti-

il Ao

me des gabelous.Le projet
avorte ef Didier quitte la
vaile pour fravailler dans
I'entreprise familiale qui
distribue des produits

péiroliers.

Depuis 1978,
il en réve...

Aprés deux aninées de

w misére morale », il ache:
te, en 1986, un calo
Nacra qu'll gardera
quatre ans avant d'ache-
ter un Cité Alel, catoma-
ran de 9, 50 m en sond-
wich polyester sur plans
Eric Lerouge ef consruit
chez Raymand Labbe. Ce

Dans [a nuit
anfillaise, Didier
degusfe o la barre

sas dermiers,

i

baieau porte le nom sym-
bolique de Semsara,ce
qui signifie la phase qui
précéde le nirvona e
annonce le perpétuel
recommencement ds |a
vie... maritime. Didier qui
réve d la Route du Rhum
lepuis novembre 1978,
prend enfin o
décision définifive de dis-
vter lo sixidme édifion le
jour du départ de la cin-
quiéme : « Quond je suis
revenu & SaintMalo,
c'8tait un vérilable drams,
el {'avais les larmes aux
Ux de voir fous ces
teaux partir sans moi »,
avoueHl.

mots par di, dix lignes par 1a pour
dire le quotidien et, guand le
moral est au plus bas. faire croi-
re que toul va bien. Lorsque
pour desraisons demétéooude
la fatigue, il fait abstraction de
ces bouteilles électroniques i ta
mer, il s’en excuse dés le lende-
main.

Comblé par I'enthousiasme qu’il
a déclenché, saltisfait sans for-
fanterie par sa prestation, Di-
dier dont I'unique véritable dé-
ception estsonclassement Hors
Temps est aussi enchanté parson
bateau, « A mon avis, dit-il, ¢’est
un bateau qui est trés bien
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construit. Merci Monsieur Kirié.
Néanmoins,il a deux défauts que
la nature et la durée de I'épreu-
ve ont mis en évidence. En de-
hors du poste avant, qui était
condamné, il n'y absolument
aucun rangement pour la nour-
riture, ni dans le carré, ni dans
les cabines arriére, ni sous le
plancher. Plus grave pour un so-
litaire, & cause de la barre aroue
etduchariot d'écoute de grand-
voile,ilestimpossible de dormir
dans le cockpit. Tl est également
regrettable que la table & carte
soit installée dans le sens inver-
se deceluide lamarche. Cen’est

pas trés important sur un bateau
de location mais ¢’est inconfor-
table quand on doit y passer du
temps. A cause de cela, j'ai failli
ne pasacheter le bateau. Le pre-
mier bon point est la cuisine en
U qui permet d'étre calé. 'y ai
pris tous mes repas, une fois des
spaghettis et le reste du lemps,
des plats préparés Marie & ré-
chauffer. Ils sont trés bons mais
lesrecettes nesont gudre variées
et la monotonie est vite au ren-
dez-vous. En dehors des repas,
je grignotaisdés quej'avais Smn
et je crois avoir pris un peu de
poids, La nourriture ne man-

quait pas, il y avait de quoi aller
jusqu'au canal de Panama.
Javais aussi 45 bouteilles d’eau
de un litre et demi et 350 litres
en réservoir qui m’ont permis
de prendre quatre douches, dont
la premiére apres les Acores,
C’était trés agréable. J'avais
aussi 350 litres de gasoil et j'en
ai consommé moins de la moi-
tié. J'aurais sans doute pu ga-
gner quelques kilosici ou la mais
sans bénéfice réel.

Huit heures de
barre par jour

Le deuxie¢me bon point du ba-
teau sont les grands hublots du
carré qui jouent le réle d'une
bulle et permettent desurveiller
la totalité du pontetcequ'ily a
devant le bateau. Je n’étais pas
partisan de la barre a roue, mais
finalement je I'ai beaucoup ap-
préciée. Je barrais de six a huit
heures pendant la période diur-
ne mais rarement durant la pé-
riode nocturne sauf quand le ba-
teau était sous spi. C'étail une
obligation pour éviter de partir
envrac.ll m’est arrivé de devoir
barrer quinze heuressansinter-
ruption. Un autre bon point du
bateau,c'était la capote que j'ai
faite ajouter, Quand onne barre
pas, elle apporte un confort
noui, de jour comme de nuit. »
Résultat d’une bonne prépara-
tion, d’un savoir-faire évident,
Chaleur Fioul passc sans ennuis
majeurs a travers les différents
coups de tabac. La casse est mi-
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Les chutes du baro ne

sont plus que de mau-

vais souvenirs. Chaleur
Fioul donne foute sa
mesure dans Valizé.

nimale et sans conséquences.
« Cestmon étonnement, dit-il,je
n'at eu que cing ousix petits pro-
blémes : deux coulisseaux de
grand-voile cassés par 55 noeuds
de vent dans la quatriéme dé-
pression, un arrachement du
nerf de chute du génois sur en-
rouleur, une déchirure de 50 cm
dans le génois médium et une
autre, beaucoup plus petite et
zussilOt réparée avec du tissu
autocollant, dans le spi léger el
enfin e brisde I'interrupteur de
démarrage du moteur . Aucun
ioronde haubanuge niaucun cli-
quetde winchesn'ontcédé».Le
szul ennui sérieux est une en-
w22 d'eau de mer qui e mani-
{zste six heures apres le départ.
Chague jour,il ya vingtlitres au
pizd de la cuisme ! Cette fuite
miempestive s'amplific a I'ap-
oroche des Acores et lui fait
dre uneescale foreée. Pour
=r. cette arrét serait un vé-
le échec, presque une honte.
Rhum sera parfail ou ne
sc7z pas. il en a fait un point
ur. Des heures durant,
¢ son bateau, 'ausculte,

* EBOOns

le confesse. Il est convaineu gqu'il
estimpossible que cetie eau pro-
vienne du tableau arriere isolé
du reste du bateau par une cloi-
son étanche. Il décide finalement
de s’en accommoder jusqu’a
Parrivée et.le 18 novembre.écrit
dans son journal de bord : « Je
ne verrais done pas les Agores »,
phrase sibylline qui,décodée, est
un soupir de soulagement.

Cette foutue
voie d’eau...

Laligne d’arrivée franchie,I'ori-
gine de lavoie d’eau est toujours
inconnue, A I'aide de seaux, les
copains qui ont préparé le ba-
teau, Patrick Etiennoul et Mar-
cel Briand, arrosent la jupe ar-
ritre el éclaircissent le mystére.
L’eaune provient pasde|'échel-
le de bain comme ils le croient
un instanl mais du passe-cogue
chromé quiaccueille le tuyauen
PVC jaune de la douchette ins-
tallée dans le coflre situé dans
la jupe ! Cela signifie que la
cloison étanche ne I'est pas. Et

Illr-\__\\-\-\_
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Les mots
pour le dire...

Toron : sc dit de 'un des éléments
qui compose un cible, On parle de
toron aussi bicn pour un cordage que
pour un ¢iement du gréement, hauban,
€, cte: Dans un cas comme dans
I'autre, on imprime 4 chaque toron un
mouvement d'helice.

Gin-Fizz : c'vst le nom d'un bateau
de croisieres 4 sucees de 11,50 metres
de long construit par le chantier
Jeannean mais egalement par Gibert
Marine sous le nom de Gib'Sea 37,
Dessiné par Michel Jouberr, il érait trés
volumineux, grée en ketch et €rait
¢quipe d’une cabine arriere. 11 est
aujourd hui trés prisc sur le marche de
l'occasion.

UNCL : ou Union nationale de la
conrse au large. B France, ¢'est par
excellence le club qui regroupe e plus
grand nombre de courcurs au large.
Clest lui qui régissait 1a jauge CHS et
c'est toujours lui qui se charge de |'or-
ganisation et du controle technicque

des grandes epreuves

QUESTION GROS SOUS !

Le prix de mon Rhum

Poumﬂiciper a la Route du Rhum 98, Didier Levillain o acheté
son Kirié Feeling 10, 90 au prix de 440 000 F. Construit en
1991, I'uncie:'ﬂeison, le numéro 71 dans la série, éfait aupa-
riété de la société de location Stardust.

ravant pro

Pour participer dans de bonnes conditions & la Route du Rhum
et metire le navire en conformité avec le réglement, il a investi
352 000 F, montant auquel il devra ui;;ler rochainement la
facture de France Telecom, estimee a 30’ F. et, en mars pro-
chain, le convoyage de retour de Pointe-a-Pitre a Saint-Malo
chiffré également a 30 000 F. Le montant total du sponsorin
étant de 400 000 F, le coit réel de la Route du Rhum de Didier
Levillain est donc de 12 000 F. A cette somme, il y a aussi liev
d’ajouter un congé sans solde de deux mois, les trois mois de
préparation avec |'aide des copains et le colt du crédit qui a
permis 'achat du bateau.

Assurance recherchies Oprs Perig fOIale. .. ... e iniayiisracnse 18 000 F

INOUVBLIES VOIlBE, 1ot eoretsreesssnass

Gréement courant neuf. 10000 F
Dépose 8l TEVISION U MIOIBUL. 1nvcyrrussersriorsessmssissrisbisiorismsbiesdidiins 8 000F
GPS fixe Furuno avec épehifeur.,..... . 5000F
Balise Sersat............ e G R e e i 5000 F
Radar Furung........... e 18000 F
Transpondeur FAdr. ... cuwmmsmmsicsreses = AR AT, ¢ 1O
Pilote hydroulique Novico avec télécommande..........ccoeiviicinrciir. 22 000 F
oo 1 IS I ]SS A s e el S WAy ey 60000 F
Immarsat MiniM,. R W S 30 000 F
VHE poinbile o e S e e st b s 2500 F
Peifs maitériels divers dont poulies.... . 15000 F
Conteneur de sécurith aves fustes. ... i e - 3000F
Combinaison de survie TPS Colten.... 3000 F
Hélice MoxProp bipale. ... e immremresrerersinsiaeee el 9.000F
Capote NV sur descente, ..o v 2 500 F
Jeu de deux cirés neufs Henri Lioyd, boftes, sousvétements.. 8000 F
ot e R S R ooty B I s o o .. 2500 F
Inseription a I'égr'zm 50000 F
Dépenses a ln Guadeloupe ¢t billet avion refour..........cwiisieciiiin 5000 F
Total provisoire .. 352 500 F
Frais de félecommunications dutant EpreuVe. v rvrmiecirsines 30000 F
Convoyage relour. .- E e RS o R R 30 000 F
Total général 412 000 F




Le dernier du Rhum... Champion !

| sielle I"avait été, la cloison au-
rait piegée I'eau dans le com-
partiment et, 3 bréve échéance,
le pilote automatique hydrau-
lique était noyé | Bien reposé
apres une nuit i 'hotel, Didier
poursuit son régit assis a 'une
des lables du calé « La Route
du Rhum »,le bar a la mode de
lamarina de Pointe-a-Pitre. celui
ot les derniers skippers arrivés
se donnent rendez-vouset oitils
s'exercent au ti-punch, sport
local parfois plus violent qu'un
coup de tabac. Les gros ventila-
teurs qui bourdonnent a U'inté-
rieur donnent I'impression de
rafraichir I'air chaud et moite.
«Je n’avais pasde routeur. Payer
environ 500 F par vacation était
trop cher pourmoi. Dansla pre-
miére partie du parcours, je me
suiscontenté des bulletins météo
fournis par I'Immarsat-C ainsi
que des oplions prises par les
CONCUTTCNLS UEE SAVAIS SUTLUne
route voisine. Apres les Agores,
je téléphonais tous les jours &
mon ami Patrick qui prenait les
bulletins sur Internet. On faisait
I'analyse ensemble mais je pre-
nais la décision tout seul. Je crois
que nous nous en sommes bien
sortis », explique-t-il.

Une expérience
fantastique

C’est I'heure du déjeuner. Di-
dier s'offre enfin la langouste,
symboledes Antilles,dontil réve
depuis plusieurs jours. Grillée a
souhail, de bonne taille, elle est
pourtant vite avalce et le silen-
ce ne dure pas. « Le plus impor-
tant pour réussir une Route du
Rhum, outre une bonne prépa-
ration du bateau, est surtout
d'éire prét psychologiquement.
I1 faut économiser ses mouve-
ments pout limiter la [atigue et
éviter un drame, mais le plus dur
est sans conteste de gérer la
durée, Quatre semaines fout seul
en course. méme si cela demeu-
re une expérience fantastique,
c'est difficile & assumer et je
n'encouragerais pas n'importe
qui a le faire » A-t-il déja envie
de courir une nouvelle fois le
Rhum, d'enrichir son réve 7 I
réfléchit un instant, puis sans
prendre position, gomme si le
temps allait se charger de Iui li-
vrer la réponse, ayoue que dans
ce cas, Ce serail « pvec un autre
bateau,pourd’aulrss gensalionss,
Et pourquoi pas gnvisager de
courirsur un grapd monocogque,
voire un multicqgue de classe 1
cu de classe IT1 7 A I'évidence, i
en créve d'envie. ‘l
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Le Rhum en amateur
mode d’emploi

Quand Didier Levillain déci:
de de courir la Route du
Rhum, il en'a fait un
« objectif de vie » etil n'est
pas quesfion qu'il posse &
cofé. Son infention inifials
ast de louer un Swan de
13,50'm pour enlrer daris
le haut de la classe 3 of
ainsi ne pos risquer d'arri-
ver hars dalai. Uaffaire
échoue ef, pressé par le
femps, il achefe son Feeling
qui est oussiior mis & sec
pour une révision totale. L&
maf, les deux réservoirs
d'sau de 150 lires chacun,
la barre, les winchas,
I'arbre d'hélice sont dépo-
sés, inspeclés et, si besoin,
répares: En addifionnant les
heures, ¢z sont Irois mols de
travail qu'invesfissent les
copains et des anonymes
comine les peintres speciali-
sés qui se chargent de I
inture fluo obligatoire sur
les appendices, une parfie
de lo caréne ef sur le pont,

Avec dix voiles
neuves

Seul le lest, I'échelle de
in et le mateur qui élé
revu' de fond en f::‘_ambla
uelques mols plus 131, ne
sont pas démor]t:tés, Didier
fait refalre une partie de la
ﬁfr‘de—mbé. 1 quittera Saink
Aalo avec dix voiles : une
grandveile Gaulier neuve,
‘ancienne grandvelle plus
fite de 2 m?, un génois iri
tadial Goutier neuf sur
enrauleur, |'ancien génols,
un spi leger neuf de
100 m?, 'ancien spf lger
de 89 m% un spi lourd neuf
el frois voiles & endrailler

réglement, il fait installer un

sur ['8tal Jarguabla obliga-
foirs, Un génois médium, un
solent ef une voile de cape.
le grésment fait aussi 'objet
de soins précis. Un tangon
fout neuf s'ajoute & |'ancien
qui sera sfacke sur le pont.
le mat lsomet d'origine. &
deux &tages de barres de
{lache est vérifié de fond en
comble, Toutes les
manceuvres de mat sont
doublees ef sysiematique-
ment ramenées au cockpil.
Chacune d'elles recoit detx
clams, 'un sur le mat,
I‘aure sur le roof, De lat
sorle, il est possible d'en-
yoyer ou de réduire depuis
I'in ou l'autre des postes.
y @ un minimum de deux
jewx de chacune des
écoutes ef des bras.
« Quand une &coute de
génois au un bras de .Ti
passe dix heures dans le
langon, il est usé jusqu'd
['ame f il faut e couper de
quelques dizaines de centl
métres @ chaque fois pour
le rajeunir », explique
Didier. Le houbanage, vieux
de septans, d'origine, est
enfigrement chongé. Didier,
qui dispose de deux pilotes
automatiques Aufohelm
3000 livres avec le bafequ,
estime qu'ils manguent de
ropidité d'exécution. s ser-
viront de rechange au pilole
rincipal, un puissant
avico hydraulique avec
#lécommande, un « oufil
génial, mon plus bel inves-
fissament », qul va |ui per-
metfre de borrer si besoin
depuis sa coucheffe. Il est
fixé sous la barre dans le
comparfiment arrigre
étanche, Pour safisfaire le

Trop cher le rovtage. C’est par téléphone
que son ami Patrick lui donnait la météo.

deuxieme cireuit pour les
feux de navigation avee
frois armpoules de 25 watts
chacune, un récepleur -
Emetteur fax ImmarsatC
avec microordinateur ef
logicie! CopSat ainsi qu'un
télephone por sofellite
Immarsat Mini-M. Ces frols
oppareils consommant
beaucoup d'énergie, Didier
fait remplacer 1’uﬁemu}e'ur
de 35 ampéres d'origine du
moteur par un modele

75 ampéras couplé a fois
batteries de 100 AH..

Le probleme
de I'energie

Pour:satisfaire |'énorme
demarde &lectrique du
bord, Didies fara fournes
son moteur deux fois deux
heures par jeur, une charge
a peine suffisantz qui ['amé-
ne & ne conssrver sa ligne
ouverfe que deux heures
par jour, un moyen efficace
de fillrer les appels. Pour
faire face & une panne tofa-
le du moteur, son unique
source d'énargie en ['absen-
ce de fout panneau solaire,
il embarque un outillage qui
conjugue guaniité et qualité
ainsi gu'un pstit groupe
&lecirogéne Honda

secoufs qui, le cas Schéant,
|ui permetira d'alimenter les
feux et paut ére le pilote. I
embargue également lrols
GPS, un vieux Furuno
Navigater fixe fournit avec
le bateau, un Trimble Nay
Trac tout neuf avec répéti-
fur dans le cockpit ef un
portoble Garmin, Toujours
pour satisfaire le réglement,
il foif installer, & mimat un
radar & déclenchement
aufomatique &t un franspon:
deur, un apparell associé
une sonnerie qul détecle ef
amplifie les &missions radar
des bateaux eroisant &
proximité. Pour éviter la
mutilation des aménage-
menls inférleurs, et plutdt
que de fabriquer une
«crash box » en contrepla-
qué stratifié, le poste avant
est enfigrement rempli de
mousse polystyréna, puis
isclé du reste du bateau'a
I'vide de joints silicone. Les
3 m? de mousse finiront

leurs jours dans les pau-
belles de la morina de
Pointe-g-Pifre. Dans le carré,
le processus de préservation
ast identique, L'glectronique
est posée oussi proprement
que possible ef un copain
menuisier réalise une super-
be foils antiroulis... en bois
massif qui iransforme la
couchette bébord en
douillet bunker. Chague
hublot est doté d'une fape
prédécoupée en contreple-
qué qu'il suffiro, le cas
échéant, de fixer & l'oide
de lo visseuse flambant
neuve. L'un des problémes
les plus difficiles & resoudre
est de frouver un assureur -
réglementation oblige. « Un
chemin de croix pour un
solitoira . Toutes les compa-

nies frangaises se refusent
& aceueilliv Didier ainsi que
huit oulres concurrents. Il
souscrit finalement une poli-
ce aupres de la Loy bri-
fannique. Moyennant
18'000 F, sa personne est
assurée pendant 30 jours
pour frais de rechar.éwes
oprés perfe totale du
bateau. [l lul en aurait cobfé
42 000 F de plus pour faire
assurer e gréement. Le
bofeau prét et en regle, il
reste a le tester.

810 milles

en guise de

qualification
Parce qu'il navigue fous les
weekends depuis plusieurs
années; en course comme
en croisiére, Didier n'o pas
bescin de beaucaup d'en:
frainement. Il lui suffit de
foire connaissance gyec so
nouvelle monture. |l se.
contente d'un aller-retour
SaintMaloJersey (80 milles|
el de la qualification sur le
parcours imposé SaintMale-
FasinetSaintMalo, 810
milles qu'il boucle aisément.
Dans la semaine qui précée-
de le départ, le comité de
course de |' UNCL Inspecfe
Chaleyr Fioul mais ne s'at
tarde pds. « Yous &tes un
amaleur mais vous avez
préparé volre bateau
comme un professionnal »,
s'entend il dire, Fels vert
pour le Rhum.




|

Au départ, A Saini-Malo,
fout le poste Didier avait
avant avait éfé rangé toute la
rempli nourriture

de 3 m® d'e
mousse qu'ila ||
fallu enlever |
a l‘arrivée. Un
sacré boulof
confié aux
copains.

La cadéne en arriére de
Iétai servait a la fixation
des hgnes de vie et surfout
frapper I'étai volant pour
endralller le tourmentin,

Mé&t révisé, haubannage
neuf, le gréement n'a posé
cucun probléme.

dans la cabi-
tribord, A

larrivée, il
était loin
d‘avoir fout
consomme.

Réglement oblige, le rouf avait été recouvert
avant le départ d‘une peinture fluo.

Quand il ne barr‘mf pas, Didier s’ubmalr
sous la capote. De jour comme de nuit.

Excepﬂon faite du génois médium dech:re sur

AVANT

ne arriere |

50 centimétres, la garde-robe a bien tenu.

=l =

Un must, la cuisine en U du Feeling 10,90.
utilisable méme dans le gros femps.

Les winches ont bien fenu. Moins bien cette
écoute de génois qui a souffert du ragage.

Didier dormait sur la couchette du carré
équipée d’une planche anti-roulis. Du solide.
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