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Moody 376, Océanis 390, Dw_‘q 39
Porto, Voyage 11.20, Vulcain Tran-

sat - avouez qu un tel plateau fait
réver !

Neuf voiliers tout confort
sour raser les cailloux ou partir au
aNg COUrS...
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NEUF COQUES
POUR PRENDRE

LE LARGE

Tous ces bateaux sont faits pour
affronter la haute mer et accueillir
leur équipage pour de longues
croisiéres. C'est leur seul point
commun. Matériau, formes de
caréne, dispositions, philosophie :
tout, ou presque, les distinguent !

Escale 4 Saint-Martin<a-Ré . le chenal est trop pelit pour
comtenic nos neul vouliers |

Les mamaques de la standardisa-
tion en seronl pour leurs frais
parmi nos neul voiliers de croisiére,
il men est pas un qQu ressemble
franchement & son voisin, Ouf!
L uniformisation  rampante,  béte
noire de |'essayeur cherchant & fuir
I'ennui. ne passera pas celte lois,
Une bonne raison 4 cela © au sein de
notre flotille. guatre modéles seu-
lement proviennent des o grosses
fgunes » francaises de la construc-
tion de séne. Les autres arnvent de
I'érranger (c'est le cas du Moody)
ou de plus peuls constructeurs
spécialisés dans des programmes
précis Le plateau rassemble 1
nen a dailleurs que plus dhinterél
Pour la prermigre fois de 'histoire
— deja longue — des essals compa:
ratifs de Bateaux, nous Wrouvons
ainsi rassemblés des dénveurs inté-
graux en alumimum {Ovni 39, Porto
et Vulcain Transat), plus particulid-
rement congus pour les croisiéres
au long cours. el des voliers en
polyester de grande série confor-
mes 4 ce que Fon trouve Te plus
souvent dans les pons de plaisance
ou sur le marché de la locaton
Micux - deux unités « hors NOMMEes »
viecnnent pimeanter cette confronta-
tien. Le trés britannique Moody
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COTE COURSE
Faaling 1090
lncontastablament I plug
nevveux du lor

HABITABILITE

Ocdanis 390 et Owvni 38
Logique | ¢ SonT sussi les us
grands

/
376, digne représentant de I'école
w conservatrice s en  matiére de
croisicre, ne peut en effet étre
confondu avec un voilier « & la fran-
caise ». Pas plus d'asilleurs que le
franco-belge Haliotis qui. lui, ne fait
rien, mais vraiment nen, comme les
autres. Pendant que ses voising ten-
tent de dissimuler leurs superstruc-
tures derniére les lignes fuyantes,
I'Haliotis affiche sereinement sur
deux roufs, 4 la facon des bons
vieux dog-houses de la marne en
bois, Il s offte en pnme une tonture
a4 lancienne., un bout-dehors, un
itéricur Loutl simplement élonnant,
ot cache sous ses faux airs de clas-
sique ung cardéne on ne peut plus
moderne de dériveus intégral, ca-
pable de rivaliser en vitesse avec les
meilleurs. Nous en reparlerons. ..

Les programmes sonf
faifs pour éfre
détourneés
Du cdté des champions de la
sénie, rendons justice 3 la « bande
des quatre » [grands chantiers, ien
sar. 1 ls y ont awsst mis du leur

pour s¢ metire au diapason de cet
pssnl placeé sous le signe de la di-

LES STARS DE NOTRE

versité, Sils parviennent parfois a
des conclusions trés proches sur
cerlains créneaux, chacun a g
donné une interprétation trés per-
sonnelle du sujet. Méme si I'Oceéa-
mis a inspiré (chut !} la naissance du
Voyage. il n'empéche que les deux
équipes sonl arrivées. sur un méme
théme, 8 des conclusions différen-
tes. Dans un style plus proche du
« croiseur rapide » typique, Fesling
1080 et Gib'Sea 372 ont, euw: 5i,
chacun leur approche : qQueéngues
audaces architecturales chez le
premier. du grand classique pour le
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LE MILLE AU MEILLEUR PRIX
Gib'Sea 372

rrés comeenabie

hﬁrl'-
wHFOHT SOUS VOILES EQUIPEMENT
sody 376 Haliotis 38
raibe 1 facile 8 manomnres Inventaire ImproSsonnant
;:.rpr'- i vonle © queer ot de qualtd pour ce

valiar hors normes

w classique = ot au Porto en
catégore = long cours =

i prix canon pour un équipement de bose

FINITION INTERIEURE
Haliotis et Porto

Diaux rédalisations excaptionnalies,
tant pour Iagrément de lewr
décoration que paur la qualité
de lour findion

PLAN DE PONT
Moody 376

Le cockmit central,

a5t foul de méme
trnbattabie ! Une rmenion
au Voyage en catégorie

it

Codfr pr™

secand. Une dwersité logique
soima toute, comple tenu du flou
i svestable du programme
rOPos, ¢a sert & quor un voilier
do ronsidre de cette taille 7 A tout
Partir en vacances aux Baléares ou
en Irlande, aller le week-end a
Chausey, Houat ou Porquerclles
monter en Islande ou descendre au
rap Yert, fare le tour du monde ou
la promenade chlidre en Breta-
g Sud ; passer ung semaine an
lucation dans un archupel de réve et
méme régater le dimanche !l va de
s e 'on peut choisir de travailler

W, tanis. iz four route su moleur.

PARCOURS CROISIERE

spécialement 'un de ces domaines.,
Si les grandes sénes parient — logi-
quement = sur la polyvalence [avec
toujours un chn o' o=l appuyé vers la
location). d"autres préférent jouer la
carte du proprniétaire désircux de
sinstaller de facon plus durable &
son bord

Avant de choiser un modéle trés
# pointu » SUr Son programme, en-
core fautl«il étre sir de ce dernier ;
tout le monde peut changer
d avis... De toute fagon. il suffit de
parcounr les plans deau du globe
pour constater gue les navigateurs
taurnent facilement le dos — volon-
tarement ou non — A ces schémas
trop réducteurs. On connait des
bateaux dits « de voyage » dont les
proprié¢taires ont trouvd définitive-
ment leur bonheur entre Paimpol et
Bréhat, et de braves sérics sporti-
ves qui cinglent maintenant vers les
Marquises sans avoir nen changé 4
I'équipement standard fourni par le
CONCESSIONNAre,

Revenons 4 nos cobayes et 4 leur
programme... aussi flou soit-il ! On
Ne rasoNNe pas en croisidre comme
en régate. Le dixigme de noeud
gagné au prés est ici quantité négli-
geable face 4 la raideur 4 la toile. a

Neuf ¢croisevrs a la loupe

Le dixieme de neeud
gagné reste quantifé
négligeable face a la
raideur ef a
I’équilibre de roufe

I'équilibre de route. & la douceur de
mouvemoents, bref, au conlort A la
mer. Nous ne nous attarderons
donc pas i & tresser des luners au
plus rapede.. Ce qui ne signifie pas
pour autant que les « veaux » aent
droit 4 Uindulgence ' De bonnes
perdormances sous vinlos - ol en
particuber la capacid & remonier
convenablemon au pres dans s
brise — font pamie des ngrsdients
nécessares pour la reussite o une
cromsidre Sur ce pont, les neul
modéles testés ibpondent présents
Avec quelques nuances. bren sor

les plus lourds e mans voilds se
montrent moins nerveax dans les
pelts airs . normal '

Des beafeaux
qui sortent des
sentiers battus

Cadre et ambiance ¢ ce grand
comparatil | La Rochelle ot ses per-
tuis, avec un temps o aulomne ien
bouché, et un vemt oscillant entre
force 1 et 5 Les constructeurs sont
évidemment hdéles au  rendez-
vous, accompagnés de quelques
architectes wvenus surveiller  sur
I'eau l2 prestation de leurs poulains
L'équipe Batesux au grand complet
état renforote cotte fns — nombre
de modéles obhige - par Bertrand
de Broc. un hidéle de la course du
Frgaro, ol par Paul et Stéphane
Auguin, respectivement navigateur
et voilier 4 Granwllo

Le bilan ? Vous e trouvierez en
détail dans les pages suwvantes Nos
@ssayeurs aont disséque chague ba-
teau, pece par pece | du tableau
électnque au davier ¢n passant par
les dimensions des couchoeties EL
POUr vous metlre &n appent, une
petite remargque  d'ordre  statist-
quiz = au moment de la lormation
des équipages. on se pressait da-
vantage pour embarquer sur 'Haho-
s el le Moody qua sur les aulras,
Succés de cunosité? Peul-dlre
Mais peut-&lre aussi un bon sujet
de réfllexion pour nos construc-
1eurs

Au fait, vous vouler: des vain-
queurs 7 Alors jetez un coup o ol
au tract du parcours ci-dessus A la
bouée de prés ou a celle du confort,
ce ne sont pas loupours les mémes
qui virent n 18te !

oLC ®
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CROISIERE A LA CARTE

Pour deux. six ou dix personnes, tout est possible. Visite guidée des
emménagements et revue de détail de I'équipement avec
Didier Maupas et Albert Brel.

Pnur composer notre panel do vorhers de cron
Sre aux alentours de onse mewres. Nous avons
déecide de retemr seulement des moddles oo le
confort primant sur les performances sportives. Coela
implique gue tous les bateaux essayes onl @l
concus powr ollne des condions do vie auss:
agréables quo possible. guite o perdre un peu de

nomie, de capacité de couchage et de rangement
— pu simplement o ntimité — vanent beaucoup ]
n'y a pas besomnm de couchottes de mer el méme de
cwsimiére 3 cardan s1 on ne pratigue que la sortie
a la journde

Notre échantillonnage couvrant en fait depus le
bateau it de o voyage » jusau’au voilier de charler,

on passant par les versions « propriétaire », 1l est
déhicat de voulonr faire des comparaisons directes
eptre toutes ces umlds, ¢ NOUs NOUs S0mmes
plutHt attachds & moettre en valeur leurs points fons
v ebles en foncton de legr programme Les
madeles ios plus polyvalents bénélicient pourtant
dun projuge favorable qui se retrouve généerale.
maent sur e plan commeroal en lewr assurant une
diffusion plus imporlanta

cap au plus prts ou a lambines par peut temps, le
diesel étant 14 pour prendie o relins. Mais ol n'existe
pas de confort-type  La quahté de @ vwe a bord d un
vither dopond cortes oo corbanes grandoes donnds
it“.‘.l'lriﬂ'ﬂll:lliilt.‘h, (S atelaxli] ler wialparinee o 85 liRryaesew

mas ausst de mull: polits détals o agencement of
deguipement gu lorment un ensemble plus oo
moins twen adapté a 'ubbsaton. Cetie dermiére ne
sinscnt pas dans un cadre ixe Les nolons o aulo

-

les planchers mais sont libres
dans les hauts sous le vaigrage
Des passc-cogques sonl prévus
sur le pont pour installer de
I"'électromique el de électnicité
sur le mat Ces cébles ressonent
a linténeur au pied de 'épontille

Cuisine : méme ['eau
chaude est en série. Deux
dviers inox, une cuisinidre Elec-
trolux toute nox, I'eau chaude et
froide sous pression, une gla-
cigre de 120 lirres, un réfrigéra.
teur équipé d'un groupe Dan-
fass . Vold de quoi satisfaire les
cuistots les plus exigeants. Il faut
également noter une pompe a
eau de mer manuelle et surtout
la possibilité, en tournant une
vanne, de  passer sur  celle

pompe si le groupe s0us pres
sion tombe en panne. De nom-
breux placards et équipets per-
mettent de ranger la vaisselle et
les ustensiles de cuisine. La ré-
serve deau de 240 litres e

Une bonne lurmmosité dans le carre du Feelng grice au roufl pancramigue

disjoncteurs ETA ce qu est un
F E E" N G gage de honne gualité et ofire la

possibilité o &re réparé facile-
memt
Le bonheur

Le contrdle se [at par voltmétre
el ampéremdétre et cing disjonc-
teurs sont libres pour un égqui-

dﬂ' M pement  ulténeur. Toules  les
. ) connexions du tableau sont éta-
Electricité : attention au mees

220 volts. Les soutes du 1090
abritent  un  alternateur 55 A
deux battenes 105 A/h, un rob-

Si le 220 volts est bien tralé au
miveau du 1ableau et de la pnse
sur le tableaw arnére, il nen est

net coupleur, mais pas de répar-
tieur Comme sur fe Vulcam,
aucune batlene n'est attnbute
pxclusivement au moleur, e que,
du poit de vue sécunté, devran
étre obbgatore L'emplacement
pour une trossiéme balterie est
prevue, Le tableau élecinque, fa-
brigué par Amiol. est équipdé de

pas de méme de la distribution,
La prise 220 volts de la salle de
bamn avec douche posséde bien
un rabat mas avcun jomnl pour
assurer son etanchéiné  Person-
nellement, éwiterar de prendre
une douche sur ce bateau lors-
que le secteur est branchée Les
Gables passent S0us game sous

L ‘accds au compartiment moteur @5l
g
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Neuf croisevrs a la loupe

e o

"N\ Etanchéit¢ non i
| garantie : mieux
vaut évifer de |

o S }:  prendre sa douche
B e ‘o - e i §
. st eme it quand le secteur |
e ‘o e o B0 | - ; E
b oy R est branché it
- » i : : = . '::"' F E
g st bt "s il & dans la cabine avant un panneau i
‘g ° “dgb > e ; :w e ] de pont de 5002370 mm, dans la H
ik ‘P » T AR, = cabine arniére un hublot ouvrant i
i b -‘ ey B et une grille d'aération Enfin, la [
e - @ *gh ¢ o ! AT 21y cuisine est particulidremeant sai- .
ll 3 gnée avec un panneau de pomt :

i) 4 s ouvran
: Coin navigation : un pan-
neau & instrument bien
disposé. Outre unc table & .

‘
e
T T T s e

o virsianc e s chsponibies pour les ophions sur ke tatdeaw du Feehng

cartes de bonne cdimension avec . !i
I’)OI"I.I D;]r‘l:‘. le 109{}. il fﬂl.lt é”’e trQiIrs d{: rangcmcﬂ‘ ot EQL“pet l..-l
debout pour voir la mer par les le point marguamt de ce coin }_ﬂ
hublots, mais quel plaisir avec, navigation est le panneau peévu 1

en plus, une clarté qui agrandit - pour l'instrumentation  Celle-ci
toul pour I'axl. En longueur de peut étre lotalement encasteée

N = :.i:!'.
5 ATy
3 = o b i

l;rminng ent
a la carte

oy Kiné, on  compose
dme son Fechng 1090 en

‘ sant entre les deux for-
I de ponl. panoramigue
o wn, el les trois versions
d ernménagements avec une,
deux ou trois cabines doubles,
Nous avions retenu une version
panoramique équipée pour le
ot =tor, e'est-A-dire avec deux
. wes arridre doubles el un
pisie avant, Ne pas confondre
roul panoramigque et salon de

1
b K
i =

usr fsamte pour un bateao
e tatle. L'eau chaude est
Tens: ar un chauffe-eau élec-
o 0 par un dchangeur sur lo
LLLTRE T

Une motorisation efficace
Mais sans excés de ca-
drans. Le bateau de notre essai
“an propulsé par un 3 GM Yan-
Mar Laccés se lait par la des-
cente oy carrd et par la cabine
Antte Pag de pompe de cale

coque ol on déplacement, le
Fecling 1090 figure parmi les -
petits bateaux de notre flotte. '
Cela ne se voil pas demblée.
Néanmoins, dans la version
trois cabmmes. | a fallu rogner
sur le coin navigation, et ['uni-
gue comn toldette offre une ai-
sance limitée. Ces critiques |
tombent naturellerment dans |
les versions une ou deux cabi-
nes, qui correspondent mieux &
[a taille du bateau,

La cuisine en U, avec son |
retour calant le cuisimer a la
gite, esl exemplare par sa dis- |
position et ses nombreux ran- |
gements. Les gros bourrelets ¢
des dossiers du carré invitent & |
s'installer pour de longues veil-
lées. Le chantier vient de rajou- |
ter une rangée d'équipets sous |
les passavants, complétant F
ainsi des rangements qui ne |
sont pas pléthorigues si 'on vit |
& six personnes A bord. }

turelle se fan par des prises d air
hautes et basses Le réservoir &
carburant est en inox, avec une
capacité de 120 htres, Le tableau
de commande moteur est équipé
d'une jauge & carburant, mais
pas de thermomdétre pour la
lempérature d'eau m dindica-
teur de pression d hutle. Il faudra
se contenter de se fier aux
voyanis @1 alarmes

Aération: un bon point

ot profiite d'une place suffisante
Cabinet de toilette. Bien
mis 4 part le 220 volis. Rien qgui
sorte de ordinawe, avec le la-
vabo avec eau sous pression. la
douche avec callebous gn orme
ou le WC mann . on apprécera
en revanche le vaste placard a
cirés avec écoulement dans le
compartiment moteur. Un trés
bon point !

GIB’SEA
372

Les astuces en cuisine

Electricité : gare aux gros
consommateurs d'éner-
gie. Equipé d'un alternateur de
5O A el de deux battenes de 95
A/ cablées avec répariileur de
chmge et rotacteur permettant la
rmuse en parralléle, le construc-
teur ma pas prévy Templace-
ment aménagé pour une ballene
supplémentaire. Bonne note en
fevanche pour |8 tabléeay &doctn-
que @Amiot avec disjoncteurs
ETA) complet avec amparemding
et valtmétre, méme 51 ne com-
porte que quatee disjoncteurs h-
bres pour Néguipement option-
nel. Un réseau 220 volts, avec un
disgoncteur différentiel géndeal et

—F

el le motewr mais une pour la cuisine. Dans la ver- quatre disjoncteurs pour les dif-
Py melle  L'adration na- sion deux cabines. nous rouvons férentes ubihzations, distnbue le |
VRN
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Doux barterias sur le Gilh'Sea, mas pen n'est prévu pour 13 Irousiéme

secteur dans le carré et dans les
cabines. Le circuit  électngue
n'est que partiellement gainé. Le
passage des cibles en pred de
mit est prévu avec une gane,
mais nen nexste pour le guin-
deau. Hormis le carrd — éclaré
par un tube au néon — lNensem:
ble du bateau est équipé de lam-
pes & filaments

Cuisine : en cas de panne
électrique la pompe & pied
est lA. De conception classique.
la cuisine bénéficie, contrame-
ment & la majorité et en plus de
I'eau douce sous pression. d une
pompe manuelle bien pratique
en cas de mangue o énerge
glectrique ou de défaillance du

Sérieux ef classique

Présenté dans sa  version
Master. le Gib'Sea 372 esi
traité en bateau de propnétare
avec une cabine occupant
toute la largeur de la coque, En
plus de la couchette double qui
mesure 1.60m & la 1ée. le
constructeur a encare trouvé la
place pour une wvaste ban-
quette arrondie dont le dossier
épouse la courbure du bordé
Le reste du bateau est toul 3
fait classique, mais supporte
parfaitement la critique grace a
ung conceplion ausst ralsonna-
ble que fonctionnelle. Ainsi, le
périmétre de banquette dispo-
nmible dans le carré pour s’ assoir
autour de la table attteint 6 m,
le chiffre record de notre ossan

Par ailleurs, ces banguctles
donnent deux couchettes de
mer, c¢ qun est loin d'étre né-
ghgeable quand on navigue de
nuit. La hauteur sous barrots
généreuse se prolonge dans la

groupe L'eau de mer est égale
ment disponible en manuel. Coté
tquipement  une cusiniére ENO
émaillée, un éwier nox double-
bac, un plan de traval surmon:
tant des lroirs el rangements
pour Cocotte-Minute., le  loul
surplombé par des placards de
rangements. Les réservoirs a eau
sont en inox, d'une capacité de
320 htres. A noter lo ramasse-
miettes dans le plancher et la
trés ambitieuse poubelle nté-
grée dans lesplan de travail. La
glaciére de/ 100 lires peut étre

Le peatit cercle cache une tnés astucieuse poubelie

vaste entrée du posie avant ou
le panneau d'aération tradi-
tionnel est reporté presque sur
les pieds de la couchette dou-
bie. En dehors du nsque de
mouiller les coussins en cas de
mauvaise fermeture. cette dis-
position donne une cabine net-
tement moins claire que o habi-
tude. Quelques détails bien vus
méritent  d'étre  signalés . la
trappe-poubelle intégrée dans
le beau plan de traval de la
cwsine. le pett placard trés

fquipée dun groupe rémaéran
on option

Une motorisation de
bonne puissance. Le moteyy
d'ongine est un Yanmar de
50 ¢ch. 3 cylindres. Le presse.

——

&loupe est classiqgue et la posi-

tion de l'atbie permet le mon-

tage d'un alternateur. Le tableay *

de bord du moteur comporte un

comple-lours, une Jauge a car
burant el des témoins avec buz-
zer pour la pression d'huile, la
température de |'eau et la charge
des battenes. L accés au moleur
se fann par la descente @l par un
panneau dans la cabme ardre,
La capacité du résorvor inex e
de 110 tres

Aération : méme les J.mr-
tes ont des bouchas d’
ration. Lensemble du baltes
ot fort bien aéré. Cabine avant :
un panneau de pont
(500x350 mm) ; dans le carré, un
grand panneau de pont
{620x620 mm): dans le cabinet
de toilette un panneau
(3400200 mm) et un hublot ou-
vrant : dans la cabing arriére, un
panncau de pont (340x340 mm)
ot deux hublots ouvrants. Toutes
les portes sont munies de louvres
et le carré posséde deux aéra-
teurs & dorades avec manche 3
air el proteclion INOX.

Un coin navigation fonc-

accessible pour les vannes et
les pompes, I'ensemble  gla-
cidre-tbfrigrateur  volumineux
el s guvrant avec deux couver
cles séparés. Celle version
Master est proposto avec un
cabinet de toletle de belles
dimensions. En version charter.
le 372 peut coucher jusqu’a dix
personnes avec ses deux cabi-
nes arnére et sa couchette de
quart qui s ajoute aux couchet-
tes du carré gquelle 5u{plumhcj

il sk
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couranta * du sdrigux sur Gib 5o
tiornel. Des rangements pren-
pert ace sous la table & cartes
at = le sidge du navigateur,

L'e aomgue dispose d'un pan-
nea uri fourre-tout latéral fait
aff e mbhothdégue

Toilettes : tout est prévu.
fDans le cabinet de toilette, de
bonnes  dimensions © un lavabo
avec U S0uWs  presson, une
doucrs avec caillebotis, un WC ;
jos accessoires (porte-serviettes,
porte-verres, elc). sonl compris
ansi gque les éguipels ot placards
de rasgement.

 ALIOTIS

Un equipement
excepiionnel

Une électricité particulié-
rement soignée. L' Haliotis est
dquipe d'un alternateur de 50 A
&t de wrois batteries AC Deleo de
108 & /h o 'une delles est réser-
wiie moteur. Un répartiteur
dispi.  * la charge : deux en-
rée: = libres sur celui-ci et
perme L oent des installations ulté-
neures, comme un deuxidme
alternateur ou une éolienne. Un
ensembie de chez Seanergy,
postz  d'énergie et chargeur,

équipe ce bateau, ce qu permet
non seulement de charger les
batteries mais aussi d alimenter
le bord lorsqu’on dispose d'une
source 220 volis. Pas de réseau
220volts mais une prise exté-
rieurg livrée avec son prolonga-
feur,

De conception trés moderne,
le tableau électrigue {(Seanergy)
offre beaucoup de possibilités et
permet une installation électn-
que simplifiée avec commandes
déportées. Pour pallier une éven-
tuelle panne, toutes les fonctions
sont doublées par une commuta-
tion de secours manuelle, Dé-
crire les capacités d'un tel ta-
bleau serait excessivemnent fong,
mais sachez quil peut vraiment
faire beaucoup, que ce soil sur le
plan pratique ou sur celui de la
sécurité, Vous pouvez par exem-
ple interdire toutes les fonctions

L. |1
) Dﬂ; panrars dans les todettes de
I'Haliotis : une solution fonctionnelle
pour las rangemants.

‘F-:’ s hﬂiﬁfw

B i “crenf .
= vuntort dans cat intérieur arrange sur pluSIeUrs Nveaus

Neuf croiseurs a la loupe

On frouve méme un
casier portable pour
les bouteilles

ef des lampes

dans les placards !

glectriques pendant votre ab-
sence.  L'installation électrique
est entiérement faile sous gai-
nes ; les cibles ont leurs extrému-
tés dtamées pour éviter la carro-
sion. Le eontrile de Ninstallation
se fait par un voltmetre et un
ampéremétre, dix ponts sont -
bres pour les installations ‘op-
tionnelles, | s'agit incontesta-
blement [4 de 'installation la plus
intelligente et la mieux traitée de
notre essai. Pour ne rien gater, le
plan général est fourni avec le
bateau. Beaucoup de points
d'éclairage avec liseuses haloge-
nes el, pour rester dans le look
du bateau, des éclairages d’am-
biance par lampe pigeon.

Une cuisine prévue pour
les grandes étapes. Equipée
d'une cuisiniére inox Plastimo,
d'un évier inox double-bac, d'un
plan de travail en bois lamifié. la
cuising est trés compléte, Méme
en cherchant bien, on se de-
mande ce que |'on pourrail rajou-
ter: pas méme la barre de
protection ni la sangle. elles som
montées d'origine. L'eau douce
sous press:on est doublée d'une
pompe & pied de secours, plus
une pompe a pied pour 'eau de
mer. Pas de soucis & se faire pour
les rangements | méme avec un
bon appétil vous aurez du mal a
les remplir. lls sont de plus trés
fonctionnels . on trouve méme
un casier 4 bouteilles transporta-
ble et des lampes dans les pla-
cards ! Une mstallanon qui dé-
sarmera les plus bricoleurs... La
réserve d'eau en réservoirs inox
est de 340 litres.

Motorisation. Le moteur est
un Mitsubishi 4 cylindres de 33
ch. Le robinet de gas-oil est 3
fermeture automatigue et un ex-
tincteur automatique au halon
est montdé dorigine. Le tableau
de commande est complet, mais
le contréle de la température et
de la pression d'huile ne se fan
que par voyants et buzzer. Pour
I'asséchement. en plus de la
pampe manueclie Ohliga‘mire.

|
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nous rouvons  une  pompe
électnque automatique & grand
débit. La contenance du réser-
voir inox est de 220 lires Le
cantrdle de la consommation se
fat par jauge pneumatique
multifonction eau/Sffuel
Aération : une profusion
de hublots. Les treize points
d aération judicieusement répar-
tis sur l'ensemble en disent
beaucoup sur l'aération de ce
bateau. Quant a I'éclairage natu-
rel, on na comple pas mons de
33 hublots dont 9 ouvrants !
Coin navigation : des car-
tes bien ventilées. La 1able
4 canes, lormat 110x 65 cm,
inchnable en trois  posiions,

Halionis - un rableau supoefbe qui paout
tout fare

permet de ne pas maltraiter les
documents. Le rangement des
cartes sous abattant profite
méme d'une ventilalion perma-
nente, Le panneau & instruments
— démontable — est muni d'un
systéme antivol. Beaucoup de
rangements pour les documents
et le petn maténel de navigation
el de sécurité,

Toilettes spéciales pour
marins mouillés. Dans la
salle d’ eau. un meuble de toilette
avec lavabo inox et rangements,
un rotinet mélangeur et une
douche.... mais également une
pendene 4 cirés ventilée par sa
propre manche 4 arr el une cam-
buse avec six paniers de range-
ment amowibles en ABS (chacun
d'une capacité de 34 hres) La
douchette de cockpit est bien
sur au rendez-vous pour
I'aprés-bain

MOODY
376

Fiable et pratique

Electricité : pour rajouter
de I'équipement, rajoutez
un tableau. Configuration
classique pour le Moody, équipc
d un alternateur Lucas de 55 A o

Un décor fonctionne

Un modéle waiment a part,
tant par l'originalité de sa pré-
sentation que par celle de sa
conceplion. Sous un  aspect
vieille marine, il réunit tous les
éléments de confort des unités
modernes, en  partcelier la
clarté el I'aération. Pas moins
de 33 hublots dont 9 ouvrants
permettent de voir la mer de
nimporte guel point de inté-
rieur et mettent en valeur les
surfaces recouveres de lague
blanche satindée qui tranche sur
des él:‘:rgcnts d'acajou wverni

Pour de’ longues navigations.
une sewe cabine fermée a 'ar-
rigre limite la capacité daccueil
4 un couple. Cependant, avec
la banquette du carré et le lit
breton, on peut envisager de

dormir 3 cing personnes lors

de deux battenies sans entretien
de 100 A/h Celles-ci sont sépa-
rées mais peuvent élre mises en
paraliégle. On peut facillement ra-
jouter d'autres battenes, ce qui
se révéle vite nécessaire surtoul
avec un groupe froid  Le cablage
électrique cst gané en latéral
mans hibre sous les plalonds ; nen
n'est prévu pour le passage des

L . i
Cossu, classique, et bien dquipé, le Moady 376

—_—
—

dun week-end Précisons
gu'une fois le bout-dehors en-
lewé, il s’ agit d'une des coques
les plus imitées en taille dans
cel essal. Son construcleur a
poussé le souc du détail & un
niveau peu commun et il suffi-
rait de pécher au hasard dans
I'inventaire pour découvrir tout
ce que l'on aimerat voir sur
son bateau sans oser le de-
mander - table & cartes inchna-
ble & trois positions, penderie §
cirés avec wvenulation et éva-
cuation de 'cau, colfre adéré
avec plancher doublé de mo-
quetle sous les couchettes,
cambuse 3 s pamers dans les
toilettes, plancher dvisé et
amovible, bordé  isolé  oar
mousse PVC. elc

On peut cniiquer la G-
rence de mveau entre la
descente et le carré  en
contrebas autour du pied de
méat. ouw considérer  cela
comme une ammation du
volume el une séparation nette
entre la rone humide et
I'espace de repos. Le plan de
pant sc révéle bien adaple &
la wvie du plaisancier et grace
aux sangles ouvrantes monter
4 bord & partr dun catway
n'est plus un explont sportif. Le
pont dégagé offre plusieurs
emplacements agréables pour
le hain de soleil et 'on gonfle
facilement 'annexe & larnére
du cockpit. On peul méme
transporter cetle dermére un
peu dégonflée dans la grande

jupe arnére .

cables supplémentaires. Le ba-
teau est liveé avec son électroni
que de base : celul de notre cssal
étan dquipt  d'électronigque
Stowe (loch, specdo, sondour).
Le tableau ne permel pas de
rajouter de I'équipement électri-
que supplémentare, S oon est
amend 4 le lare, 'importatear
simplement

conselle tout
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T beaw cabinet de tolelles avec
DealicOup de rangemeaents sur e
Moady.

dajouter un tableau L ensem-
ple de 'éclarage se Lt par des
lamp w4 hlaments

Cv  -e: le fonctionnel 2
IF'ac ise. Une disposibion en
U g ara aux navigatours el
molus deux éwviers [dont Fun dis
pose dun couvercle pouvant
sereir de planche 4 découper) et
un téfrigérateur Danfoss en stan-
dard. L'eau douce {chaude et
froide)  estl  uniquement  SOus
pression . pas de pompe ma-
nueile en cas de défaillance, saul
pour I'eau de mer. La réserve
dea. ost de 250 itres en réser-
VOur gcde plastigue. La cuisi-

mére-grd est en 16l dmallte
(Plastimoe) Des rangements sulfi-
sants sont prdvus pour la vans-
selle el les provisions

Motorisation : un tableau
trés complet. Le moteur
d'origine est un Thornycroft de
50 ch. Il est accessible par la
coursive. Le tableau de controle
o5t nettement plus complet que
la moyenne avec thermométre
de température d'eau ot de pres-
ston o huile, compte-tours ot
ampéremstre Un extincteur ao-
tomatigque ast vré en standard

Aération : parfaite dans la
cabine arridre. L aération est
asser en tratée dans son ene
semble, avec un capot de pont
dans la cabwne avani, dans le
carrd et dans le catwnel de tor-
lette. La cabine arnidre se trouve
aérée par un capot de pont et
deux hublots dans le tahleau

Coin navigation: un peu
léger. La table & cartes reste
modeste pour, un bateau de
cette  taille,. En  contreparnie,
I'électromique es51 encastrée ot
nempidle pas sur la table. Un
rangement est préve pour les
documents.

Toilette. Deux cabinets de 1oi-
lette somt disporibles. L'un &
I'avant comprenant WC, lavabo,
douche avec pompe de vidange
électngue,. eau chaude et froide
sous pression: llautre dans la
cabine arrid¢re, dite de proprié-
taire. avec WC et lavabo.

Le vrai confort anglais

Les constructeurs bntanmi-
ques affectionnent la cabine
arnére  accessible par  une
coursive intérieure le long du
cnakpit central. A partir d'une

une talle de coque auto-
tuaft une hauteur sous barrols
convenable, le résultat peut
étr spectaculaire. Dans celle
@i oody 376, la hauteur s50us

b ne dépasse pas 1,78 m
A L, mais une couchatte
o o oot un sofa uennent A

P 4 liméneur d'une cabine
de propriétaire clare et vaolu-
mincuse.  Toillettes  privées,
Penderies et plusieurs équipels
el coffres complétent son
confor

La coursive abrite unc cou-
chette simple qui ne doit pas
Manquer de candidats la nuit

en . o gvec une bonne toile de
o Le nawvigateur travaille
s i bhout de cetie cou-
ch wir une lable A cartes,
dari. '« bons sens. Une ban-

Quiztic en L et une banguette

‘-“"‘-—-_

simple composent un  carré
classique encadrant une table
pour six personnes. Cela donne
deux couchettes supplémen-
taires wtiisables en mer. Les
Anglais n’hésitent pas 4 utiliser
le volume sous les passavants
derriére les banquettes pour y
amenager des équipets et des
bibliothéques. L'impression
d'espace en soufire un peu,
mais quelle commodité d'at-
teindre ses hivres sans s lever
ainsi quun certain nombre
d'objets usuels. A l'entrée du
posie avant, la place est un peu
complée pour se déshabiller.
En revanche, on range facile-
ment ses affares, équipets et
pendence étant largement cal-
culés. Avec ses deux cabines et
ses trois couchettes simples le
Moody 376 lait la jonction en-
tre le bateau de proprniétaire
tout confort pour un ou deux
couples ot le bateau que 'on
peut mener occasionnellement
avec un équipage nombreux.

Pas de pompe
manvelle... En cas de
panne du groupe, il
favdra boire de
I’eav de mer...

OCEANIS
390

La griffe du chantier

Electricité : bien traitée
mais peut-8tre trop per-
sonnalisée. En standard, on
trouve un alternateur Motorola
50 A et deux battenies Fulmen de
124 A/h montées en paralldle
Pas de battene réservée pour le
moteur. En revanche, une lrot-
sitme battene est prévue en
option avec répartiteur. Le ta-
bleau &Electrique, construl spl-
cialement et avec beaucoup de
soins par Robin Marine pour Bé-
néteau, est trés élégant avec ses
touches & effleurement. Sa tech-
nologie & touches, circuit im-
primé et relais, peul en revanche
poser quelgues problémes de dé
pannage & un électricien n'ayant
pas nécessairement sous la main
ce type de composants. moins
courants qu un disjoncteur.
Quatre points sont disponibles
pour l'installation de ['électrom-
que ¢t de I'équipement élecir-
que optionnel. Ce n'est pas en-
core le Pérou! Des gaines som
prévues pour les cablages ult_f.»-
rneurs. y compris pour le guin-
deau. Les points d'éclairage sont
bien réparts dans 'ensemble du
bateau, avec des néons dans le
carr, la cuising et la table a
cartes, des plafonniers et des
lampes de lecture dans les cabu-
nes. Une trappe d'accés aux cd-
blages du mat est prévue

De la « grande » cuisine en
mer. La cuisine est un des
points forts de "'Océanis. Nous y
trouvons un grand plan de traval
en lamihé avec fargue. Le réfnigé-
rateur de séne a une capacité de
120 litres: il est équipé d'un
groupe Danfoss et d'un systéme
de wvidange. L'eau chaude ou
frongde sous pression est distri-
buée par un robinet mitigeur, 1
n'y a pas de possibilité d'utihisa-
tion en manuel | mais, comme le
dit le constructeur, »c'est dwi-
dent. un groupe d eau Sous pres-

~ Neuf eroisevrs & la loupe
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Motorisation : & la carte,
Plusieurs possitulités de moteyrg
sont  propostes  Un Perking
équipait notre bateau d'essal, Le
tableau moteur. situd dans |e
cockpit, est protégé par up
Piexiglas 1l se résume & un
comple-tours, une jauge et les
voyants @t buzzer. Une aération
haute et basse est prévoe ains
qu'une pompe de cale électr-
que, en plus de la pompe ma-
nuelle obligatore. Le réservoir de
fuel est d'une capaciné de 175
litres.

Aération: rien n'est laissé
au hasard. Un jol traval a ég
réahed sur Vadrabion NOus trou-
vons au-dessus du réchaud de lg
cuising un hublol ouvran®  dans
e carré. un panncau aQ ont
(340%240 mm) et un hublot ou-
vrant : dans 1a cabine avant, un

ston ne  lombe  jamais oo
panne... ». Pas de risque en re-
vanche de manquer d'eau de
mer avec la pompe & main d ori-
gine. La réserve d'eau totale
{contrblée par un compleur) est
de B40 litres répartis en trois
réservors ngides. Le chauffe-eau
peut contenir 42 litres. Une
trappe dans le plancher. avec
boite 4 poussiére, permet l'accés
aux vannes de sélection — sur
tuyauteries rigides — des réser-
voirs. En standard toujours, le
réchaud-lour Optimus est en tdle
émaillée et les deux éviers en
nox avec capot.

=+ p M R
LIRS LA A la voile pure et dure des devant ses fourneaux. Vue sur
First, les Océanis opposent la la mer par les hublots de coque
voile « cool v o0 le bateau est et coussins moelleux, I'adresse
avant loul congu pour l‘agré- gst banne pour Six PErsonnes,
ment de |'équipage. La formule Plus nombreux, on préférer
a rencontré dés le début un wif version & carré classique et .
succés et la gamme ne cesse  deux cabines arriére. Dans la
de grandir. Cest évidemment cuisine coursive, un bon point
dans la version « propriétaire » pour le hublot ouvram juste &
mise 4 notre disposition que I'aplomb du four et la grande
I'Océanis 390 propose le glaciére d'accés facile. Pour
confort le plus complet. Ne que notre bonheur soit parfait,

serait-ce que par la taille re- nous aimerions un casiar spe-
marquable de l'entrée de la cial pour I'huile, le vinaigre el
cabine arriégre. Coiffeuse, pen- autres liquides alimentaires.

derie, tiroir, miroir, égquipets, Sur le pont, le confort Océa-

liseuse, verrou de porte, nign ne nis compaorte la table de cock-
mangue & un éguipement quao pit en polyester, la grande jupe
l'on retrouve dans le poste arriére plate-forme de baignade
avant, également pourvu d'un avec douchette mais aussi des
cabinet de toilletie attenant. coffres pour les affawes de
Décalé sur tribord, le carré plongée. Curicusement, sur ct
comprend une banquette en L pont asser large et plat. l'ac-
le long du bordé, ansi qu une castillage. ¢’est-a-dire les nom-
. petite banguette 4 deux places breux panneaux, la barre
- coté coursive domt le dossier d’'écoute, les quatre manches 8
Das todettes toul en longueur avec des assure un appul au cuisinier air, s'oppose au bain de soleil.
meubles de bonne capacité.

e
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pet eau de pont (H00x370 mm),
i itre dans la salle d'eau avant
@3- <240 mm) La cabine arnére
3 Geux hublots ouvrants sur le
rout et dans le cockpit. On trouve
gncore un hublot ouvrant dans la
galle o eau arnére. Le tout com-
plété par quatre manches 4 air
montées sur boites 4 dorade

Coin navigation: bien
mais exigu. La table a cares
get situde dans le sens inverse de
a rrarche normale du bateau
e trouvons dessous un pla-
car b, & colé, une bibliothéque
ol panneaw avec le tableau
Ele rque of Vemplacoment pour
Felectramgue. Le siége du nawvie
gateur est A Iextrémné de la
pannyette du carrd Un coin na-
vif 1 agréable mas de dimen-
siofe-un peu trop reduites.

Les toilettes comme chez
goi. S le con nawigabon est
penit, il men est pas de méme
des salles d'eau. La propretd de
Féer cage passe ic avant le
cor  * du navegateur ! La salle
de  avanl, recouverte de lam.
i ane, comprend un WC, un
lavabo avec cau fronde et chaude
sous pression ol un bac a douche
avec caillebous el pompe o éva-
cuation. Tous les accessones
sont fourms, tels que gobelet
avec support. porne-seniettes et
dévidoir de papier. Dans la ver-
sion proprhétare, une salle d'eau
arndre est toul auss foncton-
nelle ot compléte, avec en plus
deo meubles de rangement. A
et v douche de cockpil tou-
o gréable aprés la baignade.

OVNI 39

_wi pour la mer

Lew ruetowr de 'OV 8 méme
v de soldes poignées

“--..___________‘_

Electricité. Bravo pour | &clar-
rage. Trés séneux dquipement
de base avec un  alternateur
Matorola de 75 A, quatre batte-
rnes de 75 A/h Steeco sans on-
tretien (avec bouchons), un ré-
partiteur 4 deux entrées et trois
sorties, Les battenes sont mon-
tées deux par deux, un rotacteur
parmettant de metire les gquatre
en paralléle. Il n'y a pas de bat-
terie réservée aw moteur. Bon
point aussi pour le tableau élec-
trique Amiot avec disjoncteurs
ETA ot contrdle de charge batte-
ries par cdhodes Un testeur diso-
lement est également préva sur
le tableau Tross disjonctoeurs
sont dispombles pour installer
I'instrumentation, ce qu: semble
un minimum. Un emplacement
est prévu pour des batlenes
supplémentares

Toute linstallavon électnque
ast late sous ganes ; coramaes
sont  prévues avec messagers
pour I'électronique. Une boite en
peed de. mat assure les conng-
mons. Dans  son  ensemble,
I'tclarage du bateau est bien
traité, avec des détals plasants
comme la lumiére rouge & la
table & cartes

Une cuisine préwvue pour
une utilisation & la mer. Sa
forme en U laciite le conlort 4 la
mer. Un cache en bois vient re-
couvrir le double évier inox. Une
huche & pan, un rangement pour
les bouteilles et les verres, des
liroirs avec systéme de blocage &

la gite sont les points foris de
celle cuising, L'eau douce est
unigquement prévue SO0Us pPres-
sion. Question ; que fait-on lors-
que le groupe électnque tombe
en panne 7 La réserve d'eau est
de 300 litres en résenvoirs rigi-
des. avec une trappe de wisile
ansi que des vannes en soric
des réservoirs et une jauge. La
cuisiniére ENO est en téle émail-
lée. Le modéle essayé  était
équipé d'un groupe froid Dan-
foss. L'eau chaude est proposeée
en aplion,

Une meotorisation bien
équipée et d'accéds facile.
Le moteur de 40 ch monté en
série esl accessible de tous les
chtés, ce gu facihite son entre-
tien Le presse-étoupe esl 4 ba-
gue et l'arbre suffisamment dé-
gagé pour que l'on puisse vy
monter un alternateur. Le réser-
voir de carburamt de 150 litres
est doté de cloisons antiroulis et
d'une trappe de wisite. Le com-
partiment. moteur est  équipé
d'une pompe de cale électnique
automatiqgue. Le tableau de

Neuf croiseurs a la loupe

Les tableaux
électriques ne sonf
pas foujours prévus
povr accveillir
d’avires appareils
électroniques

Bedle table 4 cartas, mars on ne peut
gudre rpouter d dgupement
dlectrqua
commande du moteur s¢ rouve
dans la descente, protégé par les
marches. Les contrdles ne se
forl que par voyants et buzzer,

Aération : des panneaux
nombreux et de bonne
taille. L'aération n'a pas 6l
pubiite. Chaque cabwne arnére se
voil dotée d'un hublot (250x150
mm) donnant dans le cockpit et
d'un panneau (2542254 mm]). Les
toillettes et la cuisine disposent
d'un panneau de 240x 195 mm et
d'aérmeurs obturables. Le carré
bénéhicie d'un panneau
(450x320 mm) ot d'un aérateur,
el la cabine avant d'un panneau
{500x500 mm)

Coin navigation : de |'es-
pace.... Le navigateur peut se
féliciter de son sort. Il profe
d'un confortable siége ncurve 4
lattes de bois. d’une grande table
4 cartes 4 ouverture totale. d'une
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bibhothéque et
suffisamment vaste pour installer
instrumentation souhaitée

Par ses dimensions. |'Ovru 39
se situe au sommet de notre
catégorne méme S sa longue
jupe arriére peut étre considé-
rée comme un appendice artifi-
ciel. Dans sa coque. qui frdle
les 4 m de large au maitre-hau,
I'mpression de volume prodo.
mine en franchissant la des.
cente. La partie centrale du
bateau esl aménagée en deux
niveaux différents. La zone
d'entrée plus haute abnite les
réservarrs sous son plancher,
de surface si importante que le
retour en U de la cuisine vient
a point pour limiter les risques
de chute & la gite. Rien d'éton-
nanl, car on voil toul de suite
que la cuisine et le coin naw-
gation ont &té étudiés pour
bien fonctionner & la mer

Il 'y & tellement de place en
bas de la descente que nous v
avons découvert une wvaste
penderie a4 cirés, éguipement

d'un panneau

Des toilettes en deux vo-
lumes. Les todettes arndére sont
enuidrement en

lamifi¢  blanc,

PORTO

Robustesse avant toui

lectricité: simplicité et

efficacité. Le Porto est équipé

un alternateur de 50 A et de

deux battenes Freedom de 102

/h Cos battenies sont séparces

mius peuvent élre mises en paral-

le, il n'y a donc pas de baltene
rolique motewr. La charge se
it dirgctement sans répartiteur

que tant de constructeurs ju-
gent superiu.

La position du carré en
contrebas lui procure une cer-
taine intimité. Sur tous les Ovn,
on peul faire le tour devant la
table. Grace & la taille du 39, on
évite le cul de sac créé par le
puits sur les Ovm plus petits
Dans le cas présent. on profite
4 1a fors d'une table « géante »
et d'une bonne circulation. Que
demander de plus! Si. un sys-
téme de wviolons aussi efficace
pour la gite, mais moins génant
au port

Alubat a adopté depuis tou-
rours 'ormeg’ pour ses menuise-
nes  intéficures, précédant
évolution'de |la mode vers des
intérieurs toujours plus clairs,
Celu de I'Ovni 39 reste encore
4 un bon niveau en matiére de
lumigre, surtout dans le carré
surmonté de trois panneaux de
pont et qui a vue sur la mer par
les hublots de coque.

d un entretien facile. L'accés di-
rect depuis la descente est bien
pratique, ne serail-ce que pour y
ranger des cirés mouillés. Les
tarlettes avant sont identiques,
offrant en plus une douche avec
callechotis et pompe électnque
d dvacuation.

avec la possibilité de ne charger
qu'une battene. Le tableau élec-
trique fabriqué par le chantier est
¢quipé de douze disjoncteurs ETA
dont deux hbres, d’'un volimétre
et de deux ampéremétres. Le
ciblage est fan dans des ganes
ou goulottes avec un il par point
lumineux. ce qui facilite le dé-
pannage ot évile une panne ge-
nérale. L'abmentaton du pilote
est préciblée. Une anstallation
simple &1 eflicace od les interven-
uons sont usdes L'éclairage est
assuré par des lampes Vétus a

—

filaments, plus un néon dans |
CUsne

Cuisine : équipée pour de
grandes traversées. Ricnne
mangue pour les grandes traver.
sées - c'est objecuf du bateau.
La réserve d'eau de 400 litres, en
réservoirs alu, est distnbuée par
une pompe &lectrique et une
pompe manuelle ; on note éga-
lement une pompe & pied pour
I'sau de mer, La cuisiniére ost le
modéie ENO en tdle émaillée,
D'ongine nous trouvons un com-
partiment  froid de 100 litres
équipé d'un compresseur Dan
foss et une glaciére de 70 lres

\en

Pas de raffinements, mais du
fonctionnel sur le Porto.

Wy a rmvdime une pandens & cirds dans
las rodertas !
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Jne installation simple of facife 4
- emnirelanr

avec B0 mm dhisolation sur les

faces internes et 150 mm conire

la cogque.

Aération. Elle n'a pas ¢té ou-
e sur ce baleau, avec des
hlots ol des panncaux oOl-
ints bien disposés

Jn coin navigation de

grande capacité. Une table 4

cartes bien dessintée avec des

tirows en dessous qui permettent

Un vrai bateau de voyage
pensé pour la mer avant tout,
ce qui ne lNempéche pas de
oroposer des emménagemeaents
g présantation tros attrayants.
4 la clarté du roul panoramigue
s ajoute la luminosiné de tloutes
les menwsenas laguées blan-
ches et simplement soulignées
par des encadrements €n aca-
jou verm, un style & la lois gai et
fonctionnel, Le puits de dénve
avant s Lrouwvo |};I1'1-']I'IL'FIIEI!'I|.
ntégré dans le carré décalé, ol
il ¢ fan oublier en servanl do
tablette de desserte Méme si
1 longueur totale de bangquaette
tmnl & peine 4 m, cela per-
ol de s'assoir & Six personnes,

o qui semble suffisant pour un
siteay normalement utthsé par
un couple Comme sur beau-
coup de voiliers hautuners, la

-""--.-___ ST e

La mer av

de ranger un maamum de do-
cumants. Un panneau est provu
pour l'installation de I'électron-
que. vaire son encastremant. Un
viar sege confortable & la mer
compléte ce con navigateur

Toilettes. Situé & larndre 1n:
bord. le cabinet de toldetté ast
directement  accessible de la
descente. Cest le seul bateau de
notre essa que soit édquipt de
WC Lavac, un détml qui a son
importance lorsquon  emasage
une grande Uaversdée L adration
du cabmet de tailetie est assurde
[Er un pannean ouveant of une
manche & aur

Une motorisation bien aé-
rée. Plusicurs aplions, comme
toujours, de 18 & 30ch Le ba-
teau de notre essal Glaill équipé
d'un 27 e¢h Yanmar Un hiltre &
cau supplémentare est installé
d'ongine ains quun ventlateur
de cale détitant 2 m'/mn, Le
tableau de commande comprend
comple-tours. jauge. compleur
harare. mais umguement
voyanis et buzier pour e
controle de température et de
pression d buile

fong cours

table & cares est installée
contre le bordé, permettam
une bonne profondeur du pla-
teau et des rangoments acces-
sibles dans le socle. On y tra-
vaille debout ou sur un peut
tabourel servant de cofire,

Pour un équipage nombreusx,
la cuisine pourrail sembler un
peu juste, mais | ne faut pas
oubler qu’elle profie des su-
perbes rangements, élagéres a
casiers el placards de la vaste
entrée du poste avant. Dans ce
dernier, bien que le roul 5 ar-
réte au mai. la hauteur reste
convenable sous le pont et l'on
peut y loger des inwilés qui
profiteromt  d'une couchelle
double largement calculée
Celle de la cabine est d'ailleurs
TOuUl auss vasie

Neuf croiseurs a la loupe

Deux bateaux
seuvlement disposenf
d’vne batterie
exclusivemenf
réservee au mofeur

VOYAGE
11.20

Du froid en standard

Un panneau pratique pour placer fes
instruments du Voyago

Electricité : trds compléte
mais un peu compliquée.
Alernateur Motorola de 70 A et
deux batteries de 96 A/ pour le
voyage, Avec 'Hahotis, c'est e
seul bateau de notre essa & avonr
une hattene réservée pour le
maoteur ! Merci pour les plaisan-
ciers distraits... L'emplacement
est préva pour une roisiéme
batterne. Le tableau électnigue.
fabriqué par Schreiber, est com-
plet avec ampéremétre. voltmé-
tre ot huit points hbres pour 1'ins-
trumentation. Encore wun bon
pomnt ! Le seul reproche que 'on
puisse faire 4 ce wype de 1ableao
Gquipd de relais est que le dé-
pannage peat se montrer diffi-
cile, vorre impossible s 'électn-
cien n'eslt pas outillé pour ce
matériel, Egalement sur le ta
bleau, Ninterrupteur et le disjonc:

173




Teck ef vacances

I'Océams 390, Cette différenco
se retrouve dans le déplace-
ment, dans le pnx el naturelle-
ment dans le confort inténeur
avec un seul cabinet de toi-
lette Pour compenser, chi-
cunc des trois cabines de la
version charter, sur laguelle
nous avons navigué, posséde
son mouble-lavabo & lentrée

Chacun le sai. la gamme
Voyage a éld eréce par Jean
neau  pour contrer  oflensve
des Océanis. Le nom de cetle
gammae n'a dont gu un lomntan
rapporl avec te vocable vaher
de voyage, unilé de haute maot
spécialisée dans le long cours
Il sagn pluldt de vaihers de
vacances el de losrs onentes

On frouve wn lavalo avec prise
12 volts dons chague cabing arcidrag

teur pour le chauffe.eau électn- vers e confort. Le Voyage Se battant sur le méme lerrain,
que 11.20 est sensiblement plus les concurrents ulihsent des
court e moins large que arguments analogues. Pas de

Le ciblage se bl sans gane,
dos passages ctant (Mevus s0us
i plafend L éclrage est en
e, avec des tubes au Acon
i dars lies cabines of dos spots doe
ecture. Deus tubes fluorescents
encastres colaront le cared Tou-
tes les cabines sont dquipdes de
prses de couram 12 volts mas
dans la cuisime on lfouve I'-'giﬂﬂ-
ment une pnse 220 volis
Cuisine : le froid en série.
Face au carcd nous trouvons la
culsing  equipée  dun  double
S inox, o eau chaude @1 frode
s0us pression ¢l dune pompe
manuelle pour 'eau oo mer La
tendance géndrale est respec-
thir - pas de pompe manuclle
pour l'eau douce En cas de

Motorisation. Plusicurs mo-
deéles de moteurs sont proposés
Le tableau de bord st situd dans

une pompe 4 ped. | Le compar
trnent frord de 110 hitres. Imen
isalé par B0 mm de mousse n-

panne, apras une prenudre tenta-
tive doe calé § Neau de mer, vous
ne larderez pas a installer une

jectée, est aquipé en séne d'un
groupe Danfoss. Pour cuismer
une Electrolux émaillée et beaw-

le cockpit protégd par un capol
en Plexiglas. 1l dispose d'un
compie-tours, d'une jauge élec-

dérvation sur le circul d'cav et coup de place et de rangements ingue, d'un compteur horaire
/
1
LES DIMENSIONS
" Océanis Voyage Gib'Sea Feeling Moody
CARACTERISTIQUES 390 11.20 372 1090 376
Hauteur sous burraté
Descente 195 184 187 193 186
Carré AR 193 187 188 189 186
Carrée AV 188 179 185 154 183
Cabine arriére 1 186 186 183 196 178
Cabine arriére 2 = - 196
Toilettes arriére 186 ?4 5 183 180 173
Cabine avant 183 174.5 184 161 173
Toilettes avant 186 - - - 172
Couchettes : longueur (largeur 3 la 1éte/largeur aux pieds) .
Cabine AR 1 189 (150/100) | 187 (133/77) | 200 (180/120) | 198 (140/70) | 187 {140/ 100)
Cabine AR 2 e i ; - & B
Coursive - - | = - 192 (62/47)
Poste avant 220 (180} 191 (183/42) | 210 (160/35) 220 (169) 176 (187 /30)
Carré 210 (60) 220 (110) 201 (62,/55) 203 (60,/43) 191 {60}
201 (55) 200 (56/46) 191 (60) |
r Longueur développée du carré en haut dus dossiers
400 388 GO0 450 482 -
‘Table a cartes u 92552 86.5x52 8377 | 60x70 101x(82/64)
Table de carré 130x70 132x(80/58) | 88x(114/104) | 110x(109/92) lﬂSx'IU'B__
Capacités en litre i § 5 J |
Glaciére 120 110 - 120 - ]
Eau 150+ 240+250 350 320 120+ 165 250 |
Garole 175 115 110 120 L 204 .

*Les phimansons sonl donndas en centimaires
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arand pare-bnse, mas des hu-
i+ 5 zemithaux pour metire en
wr les menuisenes en teck,
;o sclassiques mas également
ty N SOIQNees
Le carré en U arrond ocoupe
¢ coté bibord en face de Ia
cuising, une disposilion prati-
que au port. En mer, le cuisimer
dait utiliser la sangle hivrde en
standard pour se caler 4 la gite.
On peul compléter la capacité
d'accuel hmitée de la ban-
aguette par des tabourets. La
i=e de repas montdée sur un
vl s abmsse pour installer
couchette double. La
. oorse au détal teen pensé bat
s plewn ; les planchers divises
s souldvent aux endrons stra-
tigiues, el toules les porles
i ards et équipels sont
miut. - du  nouveau bouton
poussoir Jeanneau, tellement
plus pratique que les loque-
teaux-cocottes qu'd fallmi daé-
couvir d'un index explorateur.
fucun ndeauy ne mangue pour
¢ culter les nombreux hublots,

s pas dindicateur 4 aiguille
o presson dhule et de tempa-
rature d'eau simplement voyant
el buzzer) Toule la question est
der savoir 7l vaul micux connai-
tre au flitre prés la quantlé de
carburant ou la température de

W CONFORT

|'|‘."|'1I.l ou encone l':h;lr'l“l,"l i
jennt de culasse plutd que de
1omber en panne de carburant 7

Une aération bien Trépar-
tie. Dans toules les cabines
nous trouvons un hublot de co-
que al un de pont ouvrant. Dans
le carce, un huldot de coque !
un panneau de pont
(480=480 mm) Le calinet de 1o
lette a wn hublot cuvrant doe co-
que plus ung adration perma-
nente

Coin navigation: confor-
table méme a la gite. Le
navigateur dispose d'une grande
table & cartes (B70x580 mm)
avec possibulne d'encistir les
msiruments Le S st Ll ol
galbé pour une medlleone gite

Des toilettes monobloc. Le
cabynet de tolelle est constlud
d'un meuble en stratilé compre-
nant unge pendenc § cirds avec
cvacuation, el nlégrant la cabine
de douche Un contre-moulage
polyester permet  écoulement
des eaux de douche. I'dvacun-
lien s¢ lmmr‘lt par une pompe
manucle, ¢ *

VULCAIN 36

Un dépannage facile

Electricité : compléte et

T arto Owvni Vuleain Haliotis
39 36 38
186 192 202 190
184 200 179 (estrade) 179
180 185 178 (estrade) 155 (estrade!
178 150 186 181
- 160 195 181
18 182 - -
17 182 174 94 {s/matelas)
— 178 178 —
U0/ 140) | 197 (133/80) 190 (112/85) | 195 (15271000
200 (1337800 188 (110/85) -
11/60) | 205 (174/22) | 220 (182/55) | 200 {‘I-Blfﬁl]]l
1.4 (50) 195 (70,/52) 210 (57) 198 (50)
- 197 (70/45) 198 (90)
415 490 390 538 |
3268 87x63 102x73 108x59 |
1M0x73 132x(127/100) | 16 1x(G8/56) BEx(T5/105)
b R e ot bt M S il
f 50 - 120 |
200 2x150 250 340:280 |
1 ) 150 130 120 |

Neuf eroisevrs a la loupe

Prestation minimale
sur le tableau de
bord : ou sonf les
indicateurs de
pression d’huile ef
de temperafure

facile & dépanner. A bord du
Vulcamm  un alternatcur Bosch die
70 A, deux battenes de 100 48/,
un rapartiteur de charge ot un
rtaciewt  Colur-ci a lrois pos:-
ons et poermet die selechonee:
Nutilisation  des ballencs  so
1.142 au 2 L'wmconviément o un
tel systeme est, une fois encorna,
de ne pas réaserver une Batioree
excluswement au motear N faut
toupours prendre b précaution
lorsepu’on navigue 4 Ia voile, do
e s lmssor e rotactour  sur
T2, sous pemne de nsquer de ne
pas  pauvor  lhncer e motour
lorsau on en aurd beson

Le tableau électngue Armol
est de bonne qualité | guatre
tisjoncieurs ETA de 7 ampéros
sont hbres pour Ninstallation oo
Félectromgque Lo contrale de la
charge se fan par dos diodes
electrolumunescentes Tous les

Lo pextid oo dfe doddles 3 cartes i
Varlcanry @t avnicewval sl
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composants rentrant dans la fa
brication du tobleaw som class:
aues, ce gu permet de les rom
placer facilement en cas de be-
soin, Des gaines de cablage son
laisstes hbres (mumes de mes-
sagers) pour la mise on place de
I'dlectiromque ot du gundeay
L'accés aux hls électnques de
hasson mat-bateau  s¢  lrouve
dans |a salle de bains. L'éclanage
inténeur se fan par neul plalon-
miers et un lecteur de cartes

Cuisine : une disposition
pratique. Deoux OGwicrs inox
e eusiidne toute inox Electro:
lux avin: serie-casseroles, pompe
4 purd manuelle en plus de la
pompe alectngoe ahmentant les
robinets, sonl les  prncipaux
clements de cetle cuising  Cing
placards pour le tangement de la
vinsselle se placent au-dessus du
plan de travil, des placards de
rangament sous fes dwviors ef
SOLUS !;| CLsumere  Jns ou wn
eguipet su-dessus du vassceher
Prauque  la fargue fmsant office

Le décrochemant faciite Fan:-u-s i

couchatte double avant.
de main couranie gqui ceinture
toute la cwsine. Lemplace-
moement pour deux bouteilles de
gaz est prévue a larriére dans un
eguwpel autovideur. La glaciére,
mantée d ongine, avec ouveriure
sur le dessus, est prévue pour
cire éqguipée en option dun
groupe froid Si on prend cette
aptien il faul mpérativement
prévor une batiene supplémen-
tarre. Le bilan - une cuisine fonc-
vonnelle Mas $ans pompe & cau
de moer

Motorisation : un tableau
de bord réduit & l'essen-
tiel. Sur notre bateau o'essai
étanl monté un BMW de 35 ch,
Son accds est facilité par deux
panneaux de 0.53 x 0.35 m dans
les cabines arnére et par le pan-
neau de descente amowvible de
093 x 0.56 m. Le presse-cloupe
esl 4 joint tournant et le pos:-
vonnement de Varbre d'héhce
permat Nninstallation d'un alterna-
tewr L'adération du compartiment

Salon de pnn-! ef grrumf I’argre

Avec un nom comme cela,
an s imagine toul de sule avor
alfane 3 un voihier de voyage
pur ¢l dur. En fan, ce dérveur
intégral en alu est proposé en
plusicurs versieons, standard ou
proprndimne, avec roul long ou
panaramque  Nous disposions
d'une version standard & deux
calwnes arndre ot rou! panora-
migque qui. de fagon un peu
paradoxale, appartient a8 un
couple prél & parlir pour uneg
longue crosidie. En réalité, le
Vulcain Transat est aménagé
d'une mamniére qui se préle a
des utihisations diverses, L ar-
gumen! principal de ce voilier,
c'est son carré suréleveé, véri
table salon de pont qui profite
de la wvisibilité totale apportée
par le roul, pancramique el ses
nombreuy hublots. Le grand
puits dd la dénve pivolante
chsparait trés astucigusement,
servant de banc pour le carré
décalé sur bibord el de paro
trés utile pour se déplacer dans
la coursive. Cetle dermére
abrite la cuising et la table &
cartes contre le bordé, ces

moteur se fail par ventilation
naturelle. grice & une boile do-
rade sur le pont et & une ventila-
ton haute déboucham dans le
tableau arfére. Prestation mini-
male sur le tableau de bord, avec
un comple-lours, une alarme so-
nore el wisuelle pour la pression
d’huile et la température d'eau.
Dommage que l'on trouve de
momns ¢n momns dndicateurs a
aiguilles, ne serait-ce que pour la
température d'eau Lorsque le
voyant sallume i est souvent
trop tard et le jont de culasse est
déja endommage.,

Aération : bien traitée sur
I'ensemble du bateau. Voila
un Nléreur Qqui NE Manque pas
d'air. puisque l'on trouve dans
chaque pidee du bord un pan-
neau ou un hublot ouveant et un
aérateur permanent, Le hobiot
multiposition au-dessus de la

deux elemem‘.s se distinguant
par la variété et le nombre de
rangements de belle capacné
La 1able & cartes acceple sans
rechigner le format grand aigle
Le bois de Padang utilisé pour
les menuiseries se rapproche
un peu de 'acajou Sapelli par
ses fayures trés contrastées

Mais le chanticr propose des
placages de qualité similaire si
I'on juge ce bois trop typé. Les
couchettes des cabines armére
sont les plus étroites que nous
ayons rencontrées dans ce
comparatif, avec 1,10 m seu-
lement aux épaules: mais elles
sont encore bien larges au
pied, donc wutilisables. La ca-
bine arriére tribord est pourvue
d'un lavabo et d'une entrie
nettement plus spacieuse La
taille du poste avant n'a rien
d'exceptionnel mais sa disposi-
tion est pratique et ses Occu-
pants bénéficient de la proxi-
mité d’un cabinet de toiletie de
dimensions généreuses, L'en-
semble refidte un bon savorr
vivie marin.

cuisine sera apprécié par le chel
de I'équipage.
Coin navigation: une
place généreuse. Une 1able &
cartes grand aigle el un grand
panneau pour Pinstallation de
I'électronique; la place est ici
généreusement distnbuée. A no-
ler également de nombreux ran-
gements pour la bibliothéque. les
outils et un siége navigatocur ¢5-
camotable.
Toilettes : |'équilibre as-
suré. Les toilettes comprennent
non seulement un WC. un lavabo
el une douche. mais aussi une
penderie & cirés, deux grands
tquipets el un coffre. Ne crai-
gnez pas de tomber. le sol est
recouvert d'un revétement
antidérapant ¢t une fargue de
maintien est nlégrée aux meu-
bles. A. BREL
et D. MAUPAS B
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Une régate msolte... Qcdans 3D er Vialcain bord 4 bord 3 Is boude de prds

LE POINT DE VUE DU
TECKNICIEN

D poids plume au déplacement lourd. des fonds
~-plats aux coques rondouillardes, toutes les
tendances — sans exception — ont voix au
chapitre dans ces essais

' ‘axamen des plans de formes
des neul modéles essayis per-
de distinguer plusieurs lypes
caréne, Voyage 1120 et Dcéa-

r . 380, tous deux de déplacement
leger, montrent des formes trds
proches, avec seulement un bay
maximal plus fort pour I'Océanis ot
un brion émergé caracténstique
des plans Briand qui diminue la lon-
gueur de flottaison statque indi-
quée dans notre tableau « dléments
de comparaison » et peut nuire 4 la
stabilité de route au prés. Cette
Netaison statique n'a en fat au-
= @ influenee sur les performan-
quelles soient réelles ou simu-

It & sur ordinateur. Sur ces ba-
liaux, des entrées d eau netlement

émergé apparait dans les formes
arndre gquirestent ben plenes
Feeling 1090 o1 Gib'Sea 372
sans étre trés clowgnes des formes
décntes cidessus, s'en distinguent
par des entrées d'eau plus en V el
donc plus profondes et des lormes
armére sensiblement moins larges.
Cette derniére tendance est encore
plus affirmée pour le Moody 376
dessiné par Bill Dixon el qui se
caraclérise par un maitre-bau 1rés
frégaté qui doit /mposer un moule
démontable pour sa construction
en polyester. Dans son cas les sec-
tions semi-circulares se prolongent
Jusqu’a l'armére, sans vantable bou-
chain. Les baux de jauge et 4 la
flottaison sont ans importants et lus

en U ouwrent sur un maitre-bau  donnent une grande raideur 4 la
semi-circulaire et un léger bouchain  toile. Les carénes du Porto, du
3
A
= VOILE LOURD VOILE LEGER
.r Voyage 11, 1
4 2
i' # Océanis 390
| 4§
Vulzain TmmaLi_
44 Moody 376 +F¢g|jng 1090

——

43 ib Sea 3731
= e Purio—'_. HE

42  PEU VOILE LOURD Ovni 39 PEU VOILE LEGER
a1 __Fl'i-ﬁiullﬁ I |
LL fiot./ Vg :
- ——l e ] ; ] | ——
] e e
[ 45 45 aF 48 a9 5.0 51

Vulcain Transat ot de 1'Ow 39
présentent dans  cel ordre une
adaptation cromssanie a heur maté-
nau  de  constrection I"alurm-
mum = ol a leur option do ddrmeeur
intégral

Pour le Porto, un seul bouchain
wil permet de passer o'un vaste
lond parlatement  plat (acilitant
I'échouage & un bordé enthidrement
chaudronné en forme Le mailre-
bau montre un bouchan proche de
fa Mottason qun i donne une {ore
largowr & 1a Nottaison et une stabi-
It favarable Fond plat ot boucham
vil e retrouvent sur le Vulcun, mais
les entrées deau sont plus on Voot
le bouchan netiement emerge, co
g lu smpose une tacddeuwr & ln toile
moins importante aus tables angles
de gite L'Owni 39 onfin, hiddle 3
leption chosie pour ansembile de
la gamme, propose une cardne &
tnple boucham vl qui permet une
construction plus facile en athage
légar

La cardne de 'Haliots est telle-
mont onginale gu elle forme une
familie 4 eclle seule Les entrées
deau en U avec un fond plat fon
rapdemoent place 4 un maitre-bau
en coupe de champagne avec
fausse quille trés large. dgalement 4
fond plat, reliée au bordé par un
important retour de galbord. Cetle
quille relativement prolonde s'inter-
rompt au miveau de la sortie de
Farbre de I'héhece Cette forme, que
Fon ne rencontre guére en dehors
de ce dessin de l'architecte belge
Jean-Perre Brons, s'adapte bien a
Fopuon dériveur intégral, car elle
permet & la lois d'échouer sur des
fonds ot de disposer d'un vaste
volume pour loger lest o1 résemnvoirs
relatvement bas Le trant d'eau,
dénve releviée, est de 1,05 m et les
deux salrans latéraux sont a Iabr
d'un éventuel remous de la quille
La dénve polyester profilée ol
étroite vient compléter la surface de
dénve au prés et la présence de
daoux safrans permet. par ailleurs,
de compenser le fat que cette ca-
réne tees large 4 Varniére a tendance
a o lever a patte » 4 la gite

Le 1ableau des slémonis de com-
parason — et en particulier lon-
gueur de coque, bau mammal of
diplacement — montre que tous les
batcaux  essayés nappartiennent
pas exactement d la méme catégo-
rie, depws le « pett » Halious de
10.54 m de longueur de coque sans
50N beaupré,  jusqu’au o grand w
Owre 39 die 12 m de longueur

Dériveur confre
quillard

La dwersiné observée dans les
lormes de coque ne se dément pas
au mivedau des appendices, Les trois
umites en alhage iéger som concues
comme des dérveurs
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ELEMENTS DE COMPARAISON

Caractéristiques Feeling 1090 | Gib Sea 372 Haliotis Oceanis 390
Longueur de la coque . . . 10,79 m 10,90 m 10.54 m 11.24 m
Longueur a la flottaison (L) 9.22m 862 m 8,02 m 933 m
Bau maximal .......... 361 m 3.65m 3.56 m 338m
| Bau & la flottaison . . . ... 3.02m 3.10m 2,95 m 2.898m
! Franc-bord avant - 1.12m 1,30 m 1,37 m 1,32 m
Franc-bord milieu 1,00 m 1.07 m 0,96 m 1,16 m
Tirant d'eau minimum 1.05m
Tirant d’2au maximum ., . 1.87 m 1.87 m 2,33 m 1.64 m
Tirant d'air . . ... £ 15,74 m 1504 m 13.60m 1564 m
Déplacement en charge (D) 6850 kg 7300 kg 7750 kg 6600 kg
Poids en ordre de marche . 5700 kg 6150 kg 6300 kg 5450 kg
Poids du lest SRR R 2000 kg 1200 kg 2200 kg 2350 kg
Mature du lest . . Plomb Fante Fonte Fante
Poids de la dérive
MNature de la dérive . . Palyester -
Largeur des passavants 0.53 m 0.45 m 0,42 m 0.55 m
Catégorie de navigation | v 1" N® 2834 1"« N° 2550 B re
Jauge en douane (tonneaux) 11.79 ix 12,97 tx 11,98 1x -
Surface du triangle AV (1) 27.80 m? 27.52 m? 30.62 m? 31,52 m?
Surface maxi du génois (2} 4301 m? 44 .15 m? 40,26 m?* 47.82 my¥
Surface du foec n® 1 .. 2007 T m# 19,00 m?
Surface de Ia grand-voite {3) 27.00 m* 25,70 m* 26,00 m? 27.37T m?
Surface maxi [2 + 3) (V) 70.01 m? 69 85 m? 66.26 m? 74,89 m*
Surface pour la jauge 54,80 m? 53,22 m? 56,62 m? 58,89 m?
Surface du maitre couple
immergé en charge (B) 1.41 m? 1,38 m? 1,63 m* 1,43 m?
Surface de dérive totale: 6,56 m* 7,18 m? 7.42 m? 7.05 m?
Surface mouillée totale (M) 26,90 m? 28,75 m? 26,50 m? 27.89 m?
| Fosition du centre de dérive
| et du centre de caréne CD 4.7 % |/ 7.2 % 7 % 7.3 %
| par rapport au milieu de la /
flottaison len % de L): CC 4.2 % \ 4.5 % 3.2 % 5,2 %
| Ecart entre CV et CD en %
de L 16.1 % 23.5 % 16.1 % 18,9 %
Stabilité initiale
MR par degré ... ... ... 132.6 kgm 114,171 kgm 118 kgm 131,54 kgm
Raideur a la toile
TR e 4.08 3.44 4,12 3,77
T 7,48 6,22 7.40 7.03
20 MILLES SUR ORDINATEUR
s Feeling 1090 | Gib® Sea 372 Haliotis Oceanis 390
ALLURE du Vitesse en vent réel
vent
5n |1W0n|20n| 5n |10n[20n| 5n [10n|20n]| 5n [10n|20 n
Louvoyage 0° 2.45(13.96|4,5712.39|3.81|4,32|2,34]13,96(4,63|2,42]12,80|4,39
Bon plein 45¢ 3,46|5.60|6,41|3,37|5.37|6,11|3.27 5,58 6,63 |3,38|5,43|6,19
Largue 80° 4,51|6,76|7,50|4,4316.73|7,444,51|6,87|7,74|4,69|6,97|7,78
Grand Largue 138° |3,12|563|7,88|3,07|5,59|7,98|3,27|5,98/8,18|3,27|5,94|8,29
Vent arriére 180°¢ |2,43|4.51|7,17|2,40|4.48|7,26|2,53|4,76|7,40|2,53(4.,74|7,50
Temps du
parcours Ehi 21" (142 26" PRSBII6"|BN1 243" | 346'5]" Bh02 23" (6013 23" |3036'59" Ph54 02 {En05 44" [3038 54" PhST'22"]

Pour la compréhension des calews, se reporter au N 317 wlinformatique prend o reféve » page 75. £
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Pour ls comperéhension des calculs, se reporter au N
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317 : wlinformatique prend la reléve » page 75,
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ELEMENTS DE COMPARAISON
Ovni 39 Moody 376 Porto Voyage 11.20 |Vulcain Transat
12,00 m 11,33 m 11,00 m 10,70 m 10.B0 m
10,09 m 8.72m 9,30 m 945 m B.98 m
3,95 m 38T m 3,70 m 3.65m 370 m
317 m 3.31m 3.32m 3.06 m 3.00m
1.29 m 1.40 m 1.28 m 1,28 m 1.36 m
1,13 m 1.21 m 1.03 m 1,07 m 1.14 m
0.83 m OBadm 0,63 m
2,26 m .71 m 2,10 m 1.67 m 217 m
16,22 m 1580 m 1518 m 14,20 m 14,65 m
9500 kg 7800 kg 7600 kg 6400 kg 6650 kg
8150 kg 6450 kg 6350 kg 5250 kg 5400 kg
3400 kg 2950 kg 2200 kg 2 200 kg 2110 kg
Fonte Fonie Plesmb Fante Acier + Résine
- 95 kg 85 ka
Aluminium Aluminium Aluminiem
0,55 0,45 0,47 -
L 1re e 1= N"3119 1re 1re
= 14,5 1x 14,9 tx 13 1x 12,96 1x
32,56 m? 32,74 m? 27,41 m? 26,61 m? 2783 m*
50,72 m? 49.61 m? 45,53 m’ 4538 m? 45,05 m?
30,30 m? 32,05 m’ 22 .57 m? 18,60 my? 15,10 m*
30,38 m? 27,36 m? - 25.41 m? 29 66 m? 24,64 nv?
81,02 m* 76,97 m? 70.94 m? 75,08 m? 69.69 m?
62,86 m? 6010 m? 5282 m? 56,27 m? 52,47 m?
1.71 m? 1.67 m? 1.49 m7? 1.49 m? 1.29 m?
7.85 m? 8.23m? 6,44 m? 6.85 m?’ 572 m?
31,00 m? 29,40 m? 29.20 m? 26,70 m? 2418 m?
88 % 5.5 % 7.4 % 7.2 % 7.4 %
6.4 % 3.4 % 4.2 % 4,2 % 1 % AL
21,5 % 22,4 % 20.8 % 16.8 % 20,4 % =
L&
5
111 kgm 186 kgm 147.5 kgm 100,1 kgm 100.19 kgm e
o
s
2,89 4,48 4,09 2.80 3,22 s
— 5,64 B,13 6,92 5,05 6,15 L
o
L5
20 MILLES SUR ORDINATEUR o
L5 ]
5
Ovni 39 Moody 376 Porto Voyage 11.20 | Vulcain Transat |2
Vitesse en vent réel E
@
5n |10n|20n| 5n |10n|20n 5n {10n|[20n| 5n |10n|20nR]| 5n 10 n mn‘:
2,52 | 3,82 4,33 | 2,41 | 3.89 4,70 (2,42 |1 388 (4,40 | 2.41 | 3.68 4,11 | 2,48 | 3.92 4,40 é
3,56 |5,41 6,13 3,35 | 5.43 |6,55 | 3.42 549 |6,20|3.39|5.17 |5,79 3,51 15,64 | 6,18 E
4.65 16,82 7,49 14,61 (6,95 |7,75|4.40 | 6.74 7,44 | 4,50 | 6.68 | 7,33 | 4,56 | 6,60 | 7,26 | &
T =]
.20 15,78 | 8,07 3,27 | 5.89 8,25 3.05| 5.51 796|312 |5,64|7,92|3.17]5.70 7.70 E
191463 (7,442,541 4,70 |7,51|2,39 | 4.43 7,23 2,43 | 4.51 | 7,25 | 2,47 | 4,58 | 7,08 |5
w
]
WOTTE | 343007 | 3000°58" | 0T | BaRey 2h52°46” | 81900 | 34507 [ 300114 IS | 5008 | 30748 | 0706 | 3e315” | 2h0406" I :L:
— (4]
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méme s le Vulean Transatl ost éga-
lement proposc en verson guidlard
Taus trms possedent des  fonds
plats résistants powr échouage o
une  dénve on W0de O alumimum
méchocrement prolilée Seul le sa

l:!“_."' i Mo g7 -
. .-qﬂ.ﬁ'iﬂ'...:_ﬂﬂ;-.?.r s fran L Pobjet dopuons différen
Sl tes Le Vulean o relenu le double

= L = saftan pendant gue | Oven opta
N R T e paur un safran relevable qu pivole
Er EO0E 30T derndre son aleron et le Porto un
fox wiesses sont proches au portant safran large el relativement  poeo

profond suspendu sous la vodte
L'Halhots, comme on I'a wvu, es1
cguipt d'une diénve polyester que
pivole dans sa lausse quille e de
deux safrans Les cng aulres croe-
seurs som des quillards  souven)
proposes par leur chanter avec des
lests de différentes profondeurs. ou
encore avec en opuon un lest 3
alettes pour 'Ootanis 390,

La surface du tnangle avant di-
passe toujours celle de la grand-

ETaS RS
VULEEN LE SECRET DES POLAIRES
Bn
BT
VEMT
fin Une polaire mdhgue (3 vilesse tracée pour 10 neeuds repre
a4 pour une force de vent donnée sente cetle vitesse.
; HOUS SVons race ior des polares Toutle nterpolation so pro
g an 1T pour 5, 10 et 20 nceuds comme sant o oblemir la wiesse du
z \ nous e fmsons habduellement feau pour un aulne vent que Geux
< ;e \2oa pour lesquels les polaires ont été
‘E F . LY Ces witesses du vent réel corres- lracées est diéconseilfée. car le
. S it i pondent  pratiquement au pent resultal serait trés amprécis. On
;_E — \ \ temps, au médm et d la brise peut observer que NOs croiseurs
0. | | A 190 La witesse du bateau est aonnes do 11m atteignent fa  plus
aux dilferentes alfures. ropérées grande vitesse au grand largue
) par l'angle que fart la route du sous sp pour 20 nauds de vent,
- bateaw avee laxe du vent. Pour les plus rapides dépassant alprs
+— ..»’" / lire une polare on procéde do la le demi-cercle matéralisant la
el ! marvére swiivante  on déswe par witesse de 8 nceuds Powr des
of gxemple connaitre la vitesse du verls plus failbles, la meilleure
= ff bateau pour un venl de 10 performance est oblenue pour
/ reeudds au grand largue. soit d dos  vents  sensiblement  plus
Piat. 135°du vent. L axe représentant  pointus. Les écarts que I'on peut
vent ar = cette allure est tracé et la dis- observer restent dans I'ensemble
b tance séparant l'ongine en péle 0 trés modérés.
& zun antersection avec 1a polairg Le graphique (page 177) per-
» HALIOTIS i VOYAGE Joe OCEANIS
; 11.20 ! 390
o VENT ﬁi. it :GL VENT . /
. o £ = -
<45 as | . '5
A v |
T 4n SR N E an 2 ;5.“_
= s = L8
3 B E
3 : 2 il
o 2N -1 - 10s S & 2N g Zn
ot "
: i H g X
=1 'II i = >
0 |- (90 ., \ . ox'—
/ ' v
: » - I""--. dT.--""' .-/
I‘_.l' :'., !-
2 - — ~
9
s
138
N
Yenl ar - - I_"lbﬂ'.'ll’ e Vel &
" =I . —T . :‘_‘__ -'r'—_
Les polyiras des Foolng 1090 et Gib'Sea 372, déia essayds dans Bateaux, ont é1é publises dang les numiéros 344 et 362,
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vinle, saul pour le Vayage 11 20 qu
sl equopd de la grond-vorde 1a plus
nyustante, Owvin 39 axcepté Lo
raphugue représentam surface de

wlure et longueur de loltason en
metian  du  déplacement nous
wermet de voir gue le Voyage 11 20
at I'Qeéams 390 sont les plus vailiés
relatvement d leur déplacement, ot
I'Haliotis le moins vailé, Les vitesses
predites par Nordinatewr  doivent
dlre interprélées  avec prudenco

dans la meswre ou la version du
programme VPP gue nous uliisons
25! pou adaptes O 1o provesion des
pedormuances des donveurs Los
risultans  favorables  de 'Haliotis
demanderment notamment A olre
venhés, méme sd s'ost és bien
comprte sur Feaw pendant nos
gssais, car le progoenme VPP est
un nstrument  de prediction pea
adapté & une corcone qui O autan
dis sentiers batlus

met, en dehors de leurs perfor-
mances qui sont analysées par
ulleurs, de comparer les diffé-
ents lypes de bateaux en pro-
sence. En ordonnce a &1¢ porte
le rapport eéntre racine carrde de
la surface de voilure au prds el
racine cubique du déplacement ©
en abscisse, le rapport entre fon-
gueur de flottmson observée en
charge et racine cubigque du oé-
placement. Les catégories indi-
quées, par exemple «voilé lé-
aerw ou v peu voilé lourd », ont
un caractére relatil el non ab-
sols. De nombreux moddles sont
rrids proches et se distinguen,
surtout 1'Océams et le Voyage.
ien voilés el longs. par rapport a
leur deplacement, er VHaliots
qui est au coniraire plus courl et
moins voild par son déplace-
ment. Aucune corrélation n'ap-
parait entre l'enseignement tiré
de ce graphique et les prévisions
de wvitesse faites par l'ordinateur
du CRAIN et qui intégrent un plus
grand nombre de paramétres,

Vitlesse du bateay

Vitesse du bateau

!
b lvenr
1Gn
| - 45
4n T
- = ml:‘ .\\N o
n = ‘H\\\
! Sn do LR
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1 MOODY
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s wvenl i
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Neuf croiseurs a la loupe

Le femps est loin ou
les bateaux de
voyage se devaient
d’étre d’une lenteur
a foufe épreuve.

Un plat caractdristngoe Sur
Larniere du Vayage gud vaul seux ne
pas trop faire giter

En dehots de ces réseves. an

peut observer que les parfformances
prédies pour chague bateau som
souvent proches les unes des au-
tres,
confirmer les observations fates sur
Feau On remarquera en parhiculicr
de bonnes perlormances du Feelhing
1090 au prés par pett temps o au
machum, un comportement favara-
ble de I'Dedams 390 au portant ot
du Moody 376 au prés dans la bnise
grace a sa grande radeur & la tode
Les croiseurs plus orentés vors lo
long voyage se vowent predie des
porformances également trés hono.
rables ot montrent gue le temps ot
loin oo tout bateas armé pour tra-
vorser les oceans so dovat o blre
dune lenteur § Towte Gpreuve Los
longues  distances
auss @étre dvaluces 4 bonne allure

les  dcarts  vensnt SOUWenL

pouvent  olles

durén des Stapes on dépend

directement
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Vous avez dit croisiére
tranquille 7 Raison de
plus pour que les ponts
solent encore mieux
fignolés que sur des
bétes de course!
Dominic Bourgeois fait
le point sur leurs atouts
respectifs; coté
farniente comme coté
manceuvres.

SI les neul ules lestoes 8 La
Roehelle som congues pour (e
grandes crosicres, lear programme
il r'-"ﬁ'f‘l"' I-h.‘l":’”l:i (ll\-"‘r”!‘.r“ ISRl RN
I inantre Uagencement de leur plan
de pont Auns poul-on noter quel
Ques grands trints e demancuom
cos umitos entre elles D on cdle, se
rassemblent les vaihers oo o« grand
VOYIGE »,  caraclénses  par e
construchion on  alumimeum,  leur
dilrrv mntegrale dutonsan
I'échouage. lour vaste jupe arndro
el Vorgamnsaton d'un plan de pont
sobre axdé sur des mangeuvees sim
ples et peu nombreuses Dans cetio
catégone se regroupent 'Oy 39
le Vulcann 36 &1 le Porto

De lautre cdié, seo classent les
unités  de s croisitre-lomsirs ¢« qui

Roul panoramique e manoegvies facilos
autour du madt du Feoling 10890

182
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Nowaguition « larrvenie » dans le conlorialie cockpr central du Moody 376, i y a méme

SUR LES PONTS

concdient de bonnes performances
avec lun programme axé sur les
plinses oo mouillage et du pont,
necessitant un équipage minimal de
lins personnes, avee un plan de
pomt elficace dégageant une vaste
plage avant et un cockpil spacicux
pour manger ou vivee au grand air
L Océams 390, le Vovage 11.20 o
le Gib'Sea 372 représentent cette
catégune Autre  tendance e
u conforl tout temps » proné par le
Moody 376 et 'Halhols, qui privilé:
grent la manceuvre en équipage ré-
duit, wn bon comportement a la
mer, une grande wisibthté et une
bonne protection du barreur contro
les embiruns, Enbin, le dermier de nos
cobayes, le Feeling 1090 se rappro-
che  plus dun programme  de
“ Gourse-crinsidre o ou les perfaor-
mances nment avec wn plan de
pont efficace et fonchionngl en
Couipage

Manceuvres des
voiles d’avant

Sur cos vallers de 11 4 12 m, la
surface des voldes commence i 6re
conscquente puisque les grands-
vanles  representent 27 m’ et les
genos 45 m® environ. Ces dimen-
swons imposent done un accastllage
en dimensionnd o1 en agenced

pour qu'un équipage réduit ne soul-
fre pas physiguement dans les ma-
neuvres. Le génois a enrouleur
semble donc une nécessité, mars
soules deux umtés ont réellement
pris on compte celte option dans
I'agencement du plan de pomnt
Ainsi, sur le Voyage 1120, 'enrou-
leur est lvré en standard, incitant le
chantier 4 ménager une intelligente
baille pour le tambour. Elle permet
de hibérer 'étrave de cet ens-m-
brant aceastillage et donc de i-
ter le passage de lancre et des
amarres

En outre, le constructeur a concu
un retour du boul de tambour sur le
roul, ce qui permet 4 un seul équn-
mer de manauvrer enrouleur, quel
gue soi le bord sur lequel le bateau
navigue I est en ellel peu pratique
de souquer ou de choguer une
MANCEUVIC TEMVOYee sur un winch
totalement désaxé et souvent dé-
calé sur Larnére, imposant  une
mauvase position de I'équipier, un
calage précare of une vision de son
action nulle. Le Valcamn dispose lun
auss d'un retour du cordage sur e
roul. Sur F'Halhous, MNenrouleur ost
posmonné sur e bout-dehors, ce
gui hbére totalement la plage avan
el 'étrave Cel agencement lone-
tonnel est coupl®d 4 un retour du
hout de manceuvre e long du histon
imposé par la conception des deux
raufs, mais le chanteer a fa revemrs




iplace prowr [ anne xe
wrnhre *

le cordage au cockpil sur un winch
peu décentré servant aussi a régler
la hauteur de la dérive

Nous avons &1é surpns par le
manqua de cohérence dans le mon-
tage de ce maténcl En effer, un
enrouleur de génois impose un
aoint de wre madiiable, son du
sockpit, soit au mimmum du passa-
vant, grice 4 un palan de réglage
installé sur le roller. Le point de tre
doit 8tre avancé au fur et & mesure
que la surface diminue. Il est donc
excessivement peu pratique d avonr

L ‘errouleur de grand voile du Videmn pecmet €6 nia S0
Prateguermant anwes du cockd

":1:_.1. ;._

T 4

fa barrewr du Voyage

# choguer en grand le génois pour
manceuvrer le piston du roller, sur-
toul au prés lorsque la voile fasseye
et que les passavants sont balayds
par la mer. Seuls le Moody 376, le
Feehng 1090 et le Voyage 1120
sont équipés d'un accastillage satis-
faisanl pour celle manceuvre
L'enrouleur de génois ne peuat on
aucun cas permettre de capaler une
volle de brnse et on imagme mal
comment |'équipage peul envoyer
wne innquetle ou un lourmentn sur
ces unités. Un bas-&tai apparail

e

U systeme de croc permaet de changer Dedemoent o venle o avant sur Owvea 39

A quelques
excepfions preés, le
manque de
cohérence dans le
monfage de
I’enrovleur est
flagrant

o |1'|-|;:|\|'|;':lﬁ;ﬂ;||r' sur cis winlaoers
e l:jluﬂqll_‘ £ risutra o e Coup e
vent  est  joupours  envesageablo
Pour dtre pratique et eligace, oo
hyrcr dot e laclement —largable,
parce coue los wieoments de bord
sous genms /mposent de degager la
I']l.ﬁ{_'it' avani i‘.ﬁ'l'ﬂ(!l’l' i Al
AmEm e ters de la chistance
Glravespeed ¢ Mal et se capelo
aur doux tiers e la iatear dua min
Trong unités seulement repondent &
cos impératds. e Porto possede un
double bas-cta, mas le systéme de
largage est plus que rudimentare el
guasiment publisable on mer

I'Owre 39 e PHaliols ont. quant a
fux, un systeme parbcehéremant
efficace. lo prapuer avec une on:
quotie aulowireuse, le second avec
un croc ongnal permettant d'en-
woyer loc-solent ou loc de brise et
s amurant quasiment a Vatrave

Le réglage de la

grand-voile

Plusiours  des  volers  testbs
etaent equipts o une grand-voirle 4
enfouleur S oo systéme apporie un
incontestable bonus au niveau de la
{facilité de manceuvre, le rendemaont
acrodynanuque s avere moms im-
portant qu avec une grand-voile
classique car. en 'absence de lalles
henzontales, la chutle est nettemeant
dchancrée et la surlace de tole
dimnuée. L adoption dung grand-
voille entigrement lattée nous sem-
ble mucux adapiée & ce lype de
bateaux . en augmentant la surface,
elle permet auss de ne pas fatigoer
e tissu qu ne fasseye jamas. La
mise en place dun sysléme de
prse de ns rapde rend alors la
maneuvre do reduction extréme-
ment simple Nolons auss) Que sur
les bateaus equipds de grand-voile
& oenrouleur. o pomt de tire do
I"'écoute dml  étre asser  recule,
comme sut le Moody 3768 ou le
Vulcam, [ tenson sur la chute ¢tant
forte avec une borduee bbre Les
Barres o Geoute sut le roul provo
quent en effel une importante dé-
formatwon de la bdome, comme sur
I'Owiru 39

Notons 0 oo Propaos Que
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Astucicux . ks Blogqueurs gur laciitans
Iz dirilileon sur le mdt du Moody

11.20, 1Octams 390, ot

Vayage
dans wne momndie mesuee, o
Giby'Sea 372 ont tellemoent avancé la
barre d'écomte quelle lan davan-
tage fonction de hale-bas. Certes, la
position de cet asccasullage on
avant du capol de descenile a
I'avantage de bbérer le cockpn,
mans au phix d'une eflicacité réduite
et surtou!l d'une inacessibiité du
barreur au réglage. Pour notre part,
nous avons apprécié le systéme
adopté sur le Moody 376 (la barre
d'écoute nbcessitant loutefms un
palan de réglage a la place des
pistons bloqueurs) et sur 'Hahotis
ol le rad @51 renvoye quasiment au
tablcau arndére, ce qui rédut agréa-
blement Nencombrement de ce pa-
lan ot facidite le conlrdle de la
grand-voile par leé barreur S0 les
barres d ecoute du Vulcan et du
Porto ne sant pas  entiéremaont
comvancanies, le palan frottant sur
le roul, celle du Feeling 1090, elle
auss positionnée dernére la des-
conte, se révile efficace avee un rail
encastré g encombre peu e
cockpit. Au niveau de I'accastillage,
il semble ndispensable, sur ces
voihars qQui supportent une impoe
tantoe grand-vade, d adapter,
comme sue le Moody 376, un
hale-bas de bome ngide manam
efhicacntdé ¢t facilité d emplo. sou
tenant fa bome et suppomant ans:
Pusage de la balancine au moment
des pnscs de ns

Cate wanch, Vadoption d' enrou
lewes somble Taalpla i le position
nement des retouwrs de drnsse de
ginms ¢t de grandvode sur le mat
Auvcun de cos croisocurs noayant
opté pour la prise de ns rapide,
excepld 'Oceams 390 o0 tout ost
intelhgomment renvoye au cockpit,
il est logique que le winch de
grand-woule son auss placed sur le

184

mat abin de ne soliciter guun seul
cquiuer pendant la manceuvre de
tension des bosses de ns, d’amu-
rage au croc et de obglage de @

dnsse. L'Haliotis, 'Owm 39 e1 le
Voyage 11.20 sonl congus pour
[aciliter celle manosuvie, Ce Sys-
téme permettant auss de hibérer le
roul des cordages e de supprnimer
les poules et réas de relour an-
combrant le pom el augmentant les
frottements

Circulation

ef défente
Vaste plage avamt, larges passa-
vants, grande jupe arniére et mains
courantes sont les quatie points
cardinaux d'une bonne circulation
sur wn vailier de grande croisigre, IS
dépendent en partie des points de
fixation du gréement ains que de |a
forme du roul Aunsi, sur 'Ovri 39
cgquipd d'un mdt & deux &lages de
barres de fliéche. quatre bas-hau-

bans, un bas-¢tai et deux basta-
ques, l'accéds 4 la grande plage
avant esl un pou encombré mais
permet auss a Uéguipage de profi-
ter de hons points d appun lors de
sas déplacements, Sur le Moody
376, les passavants sont relative

ment &troits, mas le décalage du
cockpit au centre du bateau rédunt

les besoins de déplacement

A contrano, 'Hahous se montre

ctonnamment en concu sur ce

point puisque le chantier a fixé les

cadénes de haubans sur le bordé,
déponté les rails de génois sur le
liston et augmenté la hauteur des
hhéres &4 70 em. La circulation est

ainsi particulidrement sdre el aisde

et la plage avant trés dégagée avec

ses pels rouls carrés. Le Yulecan,
en revanche, est moins convaincant

avec ses passavanls etroils, ses

angles prononcés et sa petite mar-

che sur le pont. Sur le Feeling 1090,

comme sur 'Océanis 390 ou le

Vayage 11.20. linstallation, en

avant du pred de mit, de dorades
d'adration protégées par un baleo

Géneis enrould, I'Haliotis montre 5a plage avanl parfadament netle of ses

.




BOliLs ronits g forn o excellents ponts o appe

fourmt une excellente mam cou-
rante. Enomatetre d antidérapant, la
palme de efficacité revient  au
«treadmaster » de 'Oven 39 qui a
avantage de durer dans le lemps
s Vinconvement  d'élre  peo
cgrcabile sur une poeau nue

Les rovelements type TBS du
Vulcam ou du Porto se révélent bien
adaptiss A un pont en alumimium
tanchs que PHabous propose un
antidérapant ncrusté dans le plaste-
que du pont qui mane une bonne
cllicacitd avec un revétement de
surlace pew agressid Sur les autres
voiliers, 'adopuon de pont recou-
woert de teck semble la melleure
acon de gonoilior secuntd du rové-
ement ot douceur sous les peds
Wotons au passage que le dévelop-
pzmment dos hublots de pomt plus ou
mnns hongontaux sur le roul de-
vl bu meing s accompagner de
andles  antiderapantes — ce  qui

esl pas le cas sur 'Owm 39 et
FOcéarms 390, justement prés du
prcd e ol ou dquipage mandeu-
v

Des jupes foujours
plus amples

Cate jupe arnére, la plus vaste
a5l sans conteste celle de 'Owni 39
el la plus accessible celle de
M'Océamis 390 Sur ces vailiers,
Fadoption d'un double pataras
s avére imtéressante, un cable cen-
tral unique ayant tendance 4 géner
le barreur debout derriére sa roue
comme sur le Gib'Sea 372 et limite
Faceds au tableau arnére. en parti-
ulier lorsque I'équipage veut met-
‘te A 'eau son annexe. Nolons que
‘@ upe arnére de 'Haliotis n'est pas
irés facile 3 atteindre avec son ta-
bleauw inversé.. qui cache en revan-
che un coffre & radeau de survie
¢jectable fort bien concu. Le Fee-
ing 1090, le Gib'Sea 372 et le

|

Moody 376 fourmssent plutdt des
marches d accés gu'une véntable
Jupe.

Pour e mouillage et I'amarrage.
tous ces vailiers possédent des ap-
paraux bien congus et bien dimen-
swonnés. la différence se situant au
miveau du détal Bins, sur I'Haliotis,
le quindeau placé juste devam le
mdt permet de stocker le mouillage
dans un puils positionné au centre
du bateau. un avantage certamn
pour diminuer le tangage L'Océa-
nis 390 est, quant 4 lu, égquipé d'un
davier pour pouvor mouller une

Neuf :raiseur;: g la loupe

Il semble indispensable

d’adopter un
hale-bas rigide
pour soufenir le
béme pendant les
prises de ris.

L avancemant de la barre d'écoute dégage totalement
la descente du Gily'Sea 372

ancre secondare par armdre. Sila
plupart de ces croiseurs sont équi-
pés d'un chaumard au maitre-bau,
nous avons particuliérement appré-
cie le taquet d'amarrage & cet em-
placement de I'Haliotis, du Porto et
de I'Ovni 39, permettant de capeler
une amarre de garde sans provo-
quer d'angle sur le cordage

Les neuwl wvoiliers testés offrent
des cockpits pour tous les golts.
Cette partie du bateau est 'une des
plus importantes du plan de pont
celle qui régit les manceuvres,

abrite le barreur et regroupe I'équi-
page, tant au port qu'en mer. Les

Fratique | la table de I'Océanis

pOINLE capiaux & analyscr sont sa
surface. la position de 'accastllage
et son accessibilité, le calage du
bBarreur el sa visthilité sue avant,
enfin la protection contre les em-
bruns.

Le Moody 376 se démarque net-
temant par le positoAnement de
son cockpil au centre du bateau.
Ralativemnent peu allongé ¢t plutdl
dtront, 1l dispose d'une petite table
repliable installée sur s colonne de
compas. La pelite barre 4 roue
passéde avantage de permettre au
barreur d accéder 4 la plupart des

manceuvres de réglage, tant de 13—

s
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Le pont en feck (i sur o Moady) reste
e bonne solution pour conciher
éldgance ¢ lonue en mer

grand-voile que du génois, Avec les
doux enrouleurs, un seul équipier
peut assurer la marche du bateau
Surélevé, le cockpit assure au bar-
reur une excellente visibilité sur
3607, un bonus dans la mer formée
el pour les manceuvies de port au
moteur. La capote qui englobe
toute la descente el les retours de
manceuvre est un superbe abn
contre les embruns

MNotons que le Moody 376 est le
soul des neul voilliers doté de deux
mains courantes au niveau de la
descente et d'un immense cofire
avec échelle et casier de rangement
permettant de stocker une foule
d accessoires, de 'annexe aux voi-
les, du mouillage secondaire aux
bouteilles de plongée...

Sur I'Haliotis, le seul avec le Porto
a étre équipé d'une barre franche,
le cockpit en long offie une &ton-

nante surface disponuble au pon
— dés que la barre est relevée — ¢t
un confort en mer remarquable. Les
hautes hiloires {ont des dosswers
agréables od |'éguipage est bien
calé, le barreur & la gite ayant une
bonne wsibilité sur Pavant. Toules
les manceuvres lul sont accessibles
{grand-voile, génois, dénve. enrou-
leur) et I'équilibre 4 la barre est tel
que I'Haliotis se manie au stick
quelles gue soient les condilions
Seule pétite lacune - au portant, le
barreuf devrait pouvor disposer
soit d'un méplat sur I'hiloire, soil
dun straponuin  rabattable pour
5'asseoir confortablement. Ce cron
seur original est dolé de nombreux
coffres dans le cockpit pour ranger
vailes et annexe et d'un rangement
spécial pour deux bouteilles de gaz
de 13 kilos chacune.

Le plaisir dv barreur
avanf fouf.

A bord du Feeling 1090, l'expé-
rience du chantier en course-croi
sidre nest pas éuangére a la
conception fonctionnelle et agréa-
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Chaumare 8 roulcaux ot davier sur Laredee - un bon pount pour 1'Oedams
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Sur fe Porto, un cockprl IF8S mafnn. tren &udhé pour le long cours -

ble du cockpit, ou le barreur est
toujours fort bien calé, lant au prés
qu’au portant, L' excellente wisibilité
sur 'avant s'accompagne d'un vo-
lume important donl peul profiter
I'équipage pour  prendre place
autour dune table La disposition
de I'accastillage impose trois équi-
piers 4 la manceuvre. mais lagen-
cement autorise un bon calage et
une excellente efficacité Les deux
coffres plats sont juste suffisants
pour ranger une petite annexe el
quelgues vailes,

Sur le Vulcain, la conception du
cockpit est assez classique avec de
hautes hiloires offrant de bons dos-
ciers. Le rouf proéminent réduit
cependant la wisibilité du barreur
qui devra s¢ metire debout pour
manceuvrer au moteur. Sur I'Océa-
mis 390 et le Voyage 1120, le
cockpit est incontestablement
congu pour e plasir du barreur
- qui dispose dune belle °1

el

;g o~ ne s ]
- 2 S 1
Urre talie phante podE posar s verras

sur dy colonne da



N el
it revdtemant antidérapant colld du Porto s¢ révéle
“15 efficace que les moulages en relic!

dos bateaus palyester,

o

barre du Feeling

L éguipage se trouve bien & Iabiri dans
e cockpit profond et net ¢u Gib'Séa

i el

L

Des rangements fonchonnels dans e cockpt du

Neuf croiseurs a la loupe

De la position de la
commande mofeur
dépend parfois la
probabilité
d’accrochages av
port...

Viloain,

s une Cormimandes matowr ped il Hde L

grande barre 4 roue — et les lensirs
au mouillage, avec un grand espace
ou prend place une table fixe a
abattant sur le Bénéteau el unt
1able escamotable sur le Jeanneau.
La disposition de I'accastillage né-
cessite plusieurs équipiers 8 la ma-
noeuvre. le barreur bien calé a lar-
ridre ne pouvant participer aux ré-
glages. Le Voyage 11.20 offre deux
grands coffres dans le cockpit
— suffisants puisque le génois est
sur enrouleur — tandis que I'Océa-
nis 390 profite de sa jupe & marches
pour fournir de nombreux range-
ments

Se promener

ou vivre
av long cours.

Sur le Gib'Sea 372, classicisme
avant tout et grand volume utilisa-
ble grace 4 une barre 4 roue de
diamétre raisonnable. La hauteur
du rouf réduit quelque peu la visibi-
lité du barreur assis mais les quatre
cofires du cockpit offrent un espace
rangement tout & fait convenable.
Enfin, 'Ovni 39 se montre bien
concu au niveau du cockpit avec
ses hiloires en pente douce ou
équipiers et barreur sont toujours
bien calés Avec deux colfres dans
le cockpit et deux autres dans la
jupe arriére, un grand stock de
matériel peut &tre rangé.

Au moteur, la commande d'em-

brayage-accélérateur simpose sur
la colonne centrale de la barre a
roue. Ce n'est pas le cas sur le
Vulcain qui la positonne transversa-
lement sous les pieds du barreur, ¢e

dernier ne sachant jamais ol se
trouve la marche avant ou arriére.
Cet emplacement est 3 prohiber
impérativement sous peine d’abor-
dages au porl, comme cela s'est
produit pendant notre essai. De
méme avons-nous été surpns par
les tableaux de démarrage et de
controle placés a l'inérieur du ba-
teay comme sur 'Owvni 39. le Vul-
cain et |'Haliotis. Imagine-t-on la clé
de contact et le tableau de bord
dans le coffre de sa voiture ? Cer-
1ains concepleurs devraient pren-
dre exemple sur I'agencement des
1ableaux moteur de I'Océanis 390.
du Moody 376 ou du Voyage 11.20.
Le bilan densemble? Chacun
colle ¢ asser prés & son  pro-
gramme. Le Moody 376 et I'Haliotis
insistent sur la facilité de manceuvre
en équipage réduit. L'Océanis 390,
le Voyage 11.20 et le Gib'Sea 372
privilégient  les losirs nautiques
avec de vastes plages avant et des
cockpits confortables. Le Feeling
1090 respire I'efficacité et le fonc-
tionne! pour exploiter les perfor-
mances. Le Porto, le Vulcain et
surtout 1'Ovni 38 s orientent vers le
confort 4 la mer. les mouillages
[orains et les grandes traversées.
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Viales Bren regrd-es h.:me m;rm .' H.mou: I !‘-Iﬂ-ﬂ' 3 route m:pwrmﬂnbﬂammr Cest bon §gquilitire !

IMPRESSIONS DE BARRE

Nul besoin de piloter un
poids plume pour
s'amuser : les croiseurs
savent aussi séduire a
la barre. Fraichement
débarque des
multicoques
océaniques, Nicolas
Raynaud a apprécié le
dépaysement.

Lu prenuee contact avec la roue
du Moody 376 donne plutdr
emae de s attarder  dogagement
e du catvway du moleur, et tout
de sute Nmpression d’'un bateaw
s el pussant En passant devant
Ia capangne de La Rochelle, je
nhitste pas 4 lbcher la bamrre pour
ranger  les  délenses Sans  pro-
hi¢me le bateau va tout droat
Grace au prolomnd safran accrochoe &
un e de grande surface, la
stabahite de route ol I'evolutvild se
rovelent otre les pomts forts de
cette Eegante caréne Dégage des
prees dentrée du port, la grand-
vinle 81 doerowlee e e motour
coupd A Luble witesse moms de 2
mieucds), e Moody restoe parlante-
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Pratege par la capote de descenta, le bartaur du Moody savoure le pliusir
'wn bateau gur marche fowl seul

ment évolutl, wirant facilement sur
lue-méme malgré le leger clapot du
chenal Il repart a la momndie de-
mande, méme aprés un long arnéd
bout au vant

Les petils copans armvant a nolre
hauteur, le génms est rapidement
deroulé Le bateau ien réglé auw
pres, ¢est le moment de fare via-
ment connmssance | la barre, lege.
remaonl compensas, va demander
un certan temps o adaptation. En
effet, le Moody demande tloujours
un temps de réponse et le maitre
mot sera di legérement anticiper

les mouvements de barre. Le o mo-
diéle essaye est dote d une schocl
guille de fable trant d eau {1.40 m),
ge qui nempéche pas ce deplace:
ment lourd de se maontrer rivde a la
el On Dimaging  Sans pamde -
mant la forle bnse

Déepaysement total en prenant B
longue barre franche de PHaliots
Dirs les prenuers bords, une cerl:
tude  quil est doux o @re en mer
sur oo batcau ! Grice 4 son plan de
voilure allongs, la stalulité de route
el oxcelente of Don se vorll Lout de
sute Bicher la Barre (Co que ne pose
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aucun problema) pour aller vinher
Ia ligne 4 maguercau Facile 4 laire
marcher.  'Halons, doté dune
quille longue ot dune denve, Eyrallex
moing par e redeur @ la tode © Fon
nhesitera done pas a redure rap-
dement les vodes De par sa lorme
de cardne. | demande plus de place
que Ses nvaux pour dvoluar, 5a ro-
tation au nwveau de la guille fram
naturellement  plus  longue. Mais,
sous son air de bon pére trangulle,
'Haliots est un bateau wif grace a
une barre actionnant deux safrans)
foujaurs vivante el trés précise

Vitesse/cap,
un compromis
a frouver

Aodermisme oblige, le Gib'Sea
w72 et le Feeling 10890 vont se révi:
ler bien proches en sensations. On
a bien alfare 1o & doeux belles caré-
nes lates pour avaler du mille quel
gue sait o lemps, ou pour parbicn
per aux régates de club s sont
d'une grande neutralité & la barre,

frum  d'une caréne parfatement
equiibrée
Ausst se revélentqls pointus a

barrer 51 'on veut en Lrer le max-
mum, le barreur devant s"attacher a
regarder les pénons du génois plus
que le cap de son compas

£V N

[ architecte d la barre | Guy Ribadeau-

e I

* I

Lo Vialeow
efficace 4 I vonte Corpene e fes
Sveliptiens Gl moleudt

Vils et trds avolutils griace O lewrs
grands safrans suspendus. lo Gi-
b'Sea 372 et le Feelling 1090 sont
auss gentrousement vorlés Résul
tit | one rmdear moyenne gu inc-
tera vile & jouer de Venrouleur ou
de la prise de rs ot le Feeling 1020,
e que doté o une quille profonde
(1,80 m). naime pas Gtre surtold
Au portant, la stababté de roule
raste excelleme sur ses deux bords
et la barre, trés précise, lmsse omna-
sager de belles impressions dans la
forte bnise. Les mouvemants sont
doux. ce type de bateau nayant

v - ko 3
S e e

Durmas en profite pour fawre plus ample

connaissance svec son Voyage 11.20

Neuf croisevrs a la loupe

Sur le plupart de ces
modeles bien
voiles, la réduction
de voilure doif
infervenir assex fot

aucune lendance a accentuer le
mouvement de roubis

Autre programina, autre baree,
Le Vulcain 36 état lourdement
charge, comme i osweed & oun varher
dee voyage Ceo chargemeant lssan
anlrevor  un mouvement de tan-
gage courl Auss ne tautal Eas
hésier au pris a proaléger Tnowe
tesse sur le cap. Sur ce doénveur
intégral, e safran moolé sur un
alleron se reléve lu auss au mMa-
moent de 'échouage Ce systéme
permet o avor un Safran relative:
ment profond, gage dune bonne
dvolutivité. Sous grandvoile seule,
denve basse, le bateau wire de bord
gsans probléme ou abal dans un
rayon trés court. On profite icod une
barre douce mais surtoul dune
bunne stahilité de route  a cond-
tnon que le bateau porte ngoureu-
sement la toile du temps. Au prés,
Ia reduction de voillure doit nterve-
nir assez 101 sous pene de désé-
quihitsrec la cardne L'enrouleur de
grand-voile facihie en ce sens bien
les choses, Au portant, dénve rele-
wee, il est tout & fan possible de
licher 1a barre plemn vent artiére. Si
Faliere est plus pomiue, o laudra
soil porter moins de Loile pour que
le baieau soil sur des rals, soil
redescendre les trois guarts de la
dérnve

Avtant laisser

la barre
au pilofe

L'Owv 39 dégage imméadate-
moent une sensation de puissance et
il dont tmre bon mettre le cap sur las
Antlles & bord d'une telle unité. La
grande stabilité de route permet de
ditaisser la barre sans autre forme
de procés dans la majonté des cas
Un atoul de premdre imporiance
pour ce type de programme ! D7ail-
fours cette barre sp révéle assez
lourde, pou sensible et, s Dimpres-
sion de barrer un voither puissant
pradomine, on lussera sans regrel
coette tiche au pilote ou & Uacnen
Il o5t egalement trés raide a la taile,
ce qui lasse espérer peu de ma-
neeuvres - oul ! Fat pour la haute
moer ou de longues balades cOlié-
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Barret neutre mas precise pour le fouguews Feeling 1090

i
E res, F'Owvie 39 g5t un batleau plutdt
: MaINs Nerveux gue ses voising dans
i les evolutions, car parfois long &
: relancar aprés  les wvirements  de
: bord mais son parfan équilibre sous
voiles excuse bien cetle noncha-
lance

Dessing par Plulippe Harlé, e
Parto est lu auss desting aux gran.
does croiséres. Le modéle que nous
avons essayé dlait le numdéro un et
venl uste de commencer ses
promidres sormes. Autant le dire, la
version présentée méntail quelques

Sl i gl

L'énorme spi de I'Océanis 390 n'aurait pas dépard sur un 430, et

reglages. Ans, le lest mobule étan
placeé exagdrément sur Pavanl, ce
qQue availl pour conséquence de ren-
dre le bateau extrememant ardent
Impossible de licher la barre Au
portant, e bateau passan volontiors
sur 5a barre pour parte au lof, Il est
vian que la petite talle du safran
{tchouage obhge) réclame un égui-
ibre ngoureux Il devrait étre ob-
tenu assez facilemoent en oplimusant
Ia répartiion des powds ot des el
glages. Pour des raisons analogues,
il a &1¢ impossible de virer de bord

I-n-.‘c-' i 3

Tus donnait une

vitesse redoutable au portant
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Aftenfion aux
angles de barre
frop importants qui
freinenf
considérablement le
bateav

eta impossible doe wirer de bord sous
grand-voule scule, Ie bateau restam
au mueux dans le it odu vent Lo
Porto est mun. outic I3 déimwae
qui demande d Stre e o on
SYsteme pedmetlant Sa manosuvie
en route normale — dun aleron
mobule juste devant le safean [
ting & améhorer I'eguibbee G p

Des évolutions rapides
sous grand-voile seule

tant, cel accessore a wisiblemen
encore besoin de mise au point

Avee I'Océanis 390 et le Voyage
11.20 nous retrouvons des vailiers
moins typts Ces deux bateaux, e
dois 'avouer, m'ont agréablement
surpns. Allier tant o espace 4 de s
bonnes performances m'a  épatd
Tous deux sont d'une evolutivitd
sous voiles parfaite et d' un compor-
tement trés vl Sous grand-voile
seule (trés important en cas de
panne de moteur), s manaeuveent
parfmtement, virant ou abattant sur
place. rodémarramt au quart  de
tour. Une légére difference mter
wienl dans leuwr comportemaont en
e

L'Océanis est legerement  plus
rimde a4 la tade Agréable ¢t trés
lacile & barrer au prés, acceptant
sans broncher les nsées, e batoau
est ardent juste comme | faul. So
compartement au portant est plus
déhcat. La talle de son salran, rela-
tvement petit, oblige le barreur a
étre wigilant sur les bords de lirgue
sorrés. L Ocoamis peut alors (acile-
ment passer sur i barre of partu
iwrésistiblement aw lof Cote stabe
e, la barre pewt Glre abandonnee
momoentandmoent, on posibion hlo
quée, sur les bords de prés ol aosx
allures proches du vent arndre

Sur le Voyage 11 20, survaillez la
vollure. Un excés de toille ne sor
qu'a augmenter inconfort ot sur
tout Nangle de barre qui, ne Uou-
bhons pas, o5t ales un lrein
enorme. Au prés g procson de
barre est parfane et Voo prend
grand plase & barrer en finesse
Sous sm. e Voyage 1120 est un
vean regal & pldotver, le salran repon-
dant exactement a la momdre solli-
citation

NR. &
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LE PRIX DE LA CROISIERE

\want de mettre les voiles, un coup d'cell a
choisir son bord, car il y a tout de méme

u catalogue. Il s'agit de bien
300 Q00 F d'écart entre les

extrémes... La qualité du matériel fourni n'y est pas étrangere et l'on
n'hésitera pas a se reporter aux pages « croisiére a la carte » pour plus
de détails sur ces equipements.

' “EELING 1090

architecte : Philippe Harlé
Constructeur : Kiné, route e La
Rochelle, B%100 les  Sables:
“Olonne. Tél 51.21.18.83
x: BEOOO0F avec molour
‘Uiesel 28 eh. grand-vodle, génos
middium el [ourmentin,
LMafdriau : stratihé di polyester,

5IB’SEA 372

Architecte : Joubert-Nivelt
Constructeur : Gibert Marine,
BP 32 17230 Marans Tél
46 .68.55.55.

Prix : &77500F avec maolteur
Diesel 28 ch, trors voiles (sup-
plément de 20 000 F pour la ver-
ston Master)

Matériau : stratifi¢ de polyester.

HALIOTIS 38

Architecte : Jean-Pigrre Brouns
Constructeur: Yachis Equipe-
ments Services, rue o La Dési-
rée o, 2 Ville-en-Bois, 17000 La
Rochelle. Tél 46.41 8369
Prix: 822000F avec moteur
Diesel 33 ch, grand-voile, génois
sur enrowleur,

Matdériau : stratifie de polyester,

MOODY 376

Architecte : Bill Dixon
Constructeur : Vaneck, BP 30
56470 La Trrte-sur-Mer Tel
97 55.0026.

Prix : B29014F avec moteur
Diesel 47 ch, grand-voile, et foc
de roule

Matériau ; stralifie do polyester,
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OCEANIS 390

Architecte : Phulippe Briand
Constructeur : Bénéteau. Zl des
ares. BP 66, 85270 Saint-Hi.
lairo-cle-Aiez. Tél 51.55.53 82
Prix: 718488 F avec molew
Diesel 28 ch. grand-voile. genos
sur enrouleur (6 667 F de sup-
plément pour 'option quilie i
ailelics)
Muatdriau : stratifieé de polyester

OVNI 39

Architecte : Philippe Briand
Constructeur ;| Alubat, BP 73
85012 les Sables-dOlonne -
dex 02 Tél 51.21.08.02

Prix : 857 550F avec motour
Diesel 44 ch et Lrois voles
Matériau ; alftage léger

PORTO

Architecte ;. Phiippe Marlé
Al Mortam

Constructeur : Yachting Seéloc-
tion, avenue Manllac, ZA des
Mimmes, 17000 La Rochelle. Tél,
di5.44 48 44,

Prix ; 650000F avec moteur
(hesel 30 ch, sans voiles,
Matdriau : alliage léger

'VOYAGE 11.20

Architecte : Guy Ribadeau-
Dumas

Constructeur : Jeanneau, BP
83 85503 Les Hertwers Cedes.
Tél 51.91.06 10,

Prix : 644 5800 F avec moleur
Diesel 27 ch. grand-voile et ge-
oS

Matériau @ stratifié de polyester
ranforce de Kevliar

VULCAIN 36

Architecre : Gilbert Caroff
Constructeur : Brument, PA du
Coudrier, 95650 Boissy. Tél (1)
34 42 719 18

Prix: 648 720F avec maoleur
Diesel 30 ch, grand-voille, génois
sur envoulaur el fourmentin,
Matériau . alliage léger.

Les prix ndiqués sont TTC el correspondent & la version standard sans armement de sécurité, Altention
cortams accessoires wisibles sur les photos ne font pas forcément partie de I'inventaire de base. Vous pouvers
consulter les plans d emménagement de ces bateaux dans les pages correspondantes de notre dossier voile
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