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Si la caréne est quasiment identique a son prédéces-
seur, le Feeling 306, cette nouvelle version s'avéere
plus agréable avec un volume intérieur mieux agen-
cé, un cockpit plus ergonomique, tout en gardant une
bonne facilité d’échouage ainsi que des perfor-
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mances trés satisfaisantes. . Dominic Bourgeois
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= intégrée & a caréne domne
— une raideurala toile
. moderee mais permet

~ deux ailerons latéraux.

Ce dériveur
remonte bien
au pres

prés un court convoyage
entre Port-Bourgenay et Les
Sables-d'Olonne, nous instal-
lons notre « camp ce base »

dans le port de départ du
Vendee Globe, une semaine avant le coup i

Au prés : [a dérive en composite est efficace mais la réduction de voilure s impose

rapidement pour limiter la gite ~ donc le dérapage — dans [a mer formée.

sonnables pour un voilier d'3 peine

de canon. Des conditions idéales pour ce ;" 1 9 métres.

nouveau test tout lemps puisque la brise f/ it
monte progressivement pendant cing __f i)
jours, de force 1-2 & force 8, nous obli-  /

geant & supprimer notre escale a Ile ,fj,-"
d'Yeu. 3 m de creux et 45-50 nceuds J,":‘*'"x_h,_ '
etablis ne sont pas des conditions rai- I,-:,r

.
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4 > Petit temps d'abord pour une

long des cdtes vendéennes Sifa
brise est faible, 5 3 8 nceuds, la
met est déj bien farmée, ce
qui nous donne une bonne

!,* prise en main rapide : 8 milles le
£

d'échouer fadlement sur

idée du comportement du Feeling 30 Dl en
eaux libres. Ce petit dériveur intégral, quasi-
ment le seul sur le marché dans cette taille,
n'est pas tout a fait un nouveau venu : sa
caréne a fait le bonheur de nombreux pro-
pri¢taires de Kelt 850, puis de Feeling 306.
L'architects, le Marseillais Gilles Vator, avait
parfaitement réussi ce voilier familial qui,
en version quillard, a remporié nombre de
régates et, en version dériveur, s'est avere
trés pratigue 3 I'Echouage.

> Plus de franc-bord, surtout sur l'avant,
un izhicay amiere infcgrant une jupe moins
developpée, o0té cogie b diffémnce nest

est plus douce,
) plus agréables, non
seulement 3 surtout a bord, la ca-
réne marguée par un faux bouchain donne
une bonne impression de sécurité.

> Le gréement parait robuste et simple,
avec un étage de barres de fléche pous-
santes et un double pataras. Ce dernier n'est
pas réglable, ce qui ne nous semble pas une
bonne idée, méme en croisiére. |l faut en ef-
fet pouvoir tendre I'¢tai doté d'un enrouleur
et ouvrir la chute de la grand-voile sur un
voilier de cette taille, obligatoirement sen-
sible 2 la gite par sa conception de dériveur
intégral. Nous installons donc un palan avee
un simple cordage pour gue les deux pata-
ras travaillent correctement sous voiles.

> Le programme est clair : I3 balade co-
tiére sur [a cote atlantique et la Manche ol
le marnage de |a marce est importanl. Le
Feeling peut remonter I'0det jusqu'a Quim-
per, séchouer aux iles Chausey ou décou-
vrir les méandres de la Charente. Ses guali-
tés marines lui ouvrent aussi la voie vers
I'Angleterre, Irlande ou 'Espagne.

> La version quillard est disponible en ti-
rant d'eau de 1,40 m pour la croisiére ou
1,72 r avec un lest en plomb pour une op-
tion plus régatiére, plus performante au pres
et surtout plus raide a la toile.
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= Facilité de mancuvre

sentficie d'un stick de qualitg,
e type de voilier. Sans dou-
eme de double transmis-
ris, |z barre est un peu
riante. En revanche, le sa-
- vent travaille bien si le barreur
<= un angle de gite raisonnable de
Fvoilure simpose
542 mer formee.

su-feld, la pelle étant réduite

auther 4 I'échouage, le Fee-
moins facile a contraler.

:in ;nrtant.sous spi asymétrique et 20

fEeling 30 Dlen
& ;:gral_ quasi-
&ns cette taille,
WEau venu : sz
nombreux pro-
& Feeling 306
fes Vaton, avai
& familial qui,
it nombre de
fur, sest avere

blis, le barreur doit rester
135 se faire prendre par une
de travers car la tension de
©importante et la surface li-
vernails impose de ne pas
ser dans la mer formeg, au
ir au lof. Nous avions gardé
se, ¢ qui n'est pas forcement
‘¢ puisqu'elle a tendance a
ion et 4 bloguer les dé-
\igis nous n'avions pas suf-
habitude de ce type de déri-
2! pour savoir si la stabilité
semme zurait €66 sensiblement diminuée.
>3 -rsanceumbllrte au moteur nous

y pituellement les doubles sa-
les rayons de giration im-
Ce n'est pas le cas ici. 1 faut un
denviron une longuedr, avec un

butsurlavant,

¢ entigre- &
rsabruptes &
e grands hu-
it plus douce,
i;réahleg non

mm la ca-

Des efforts a dimension humaine

Winches : les deux winches autour
de la descente offrent une bonne position,
debout, pour régler la tension de drisse.

Y 4.

Une bonne
maniabilité sous

; : voiles et au moteur,
avantage pour les virages sur tribord en une position assise
raison du pas de I'hélice bipale. dans le cockpit

> La position a la bamre n'est pas ex- o cae

cellente au rappel sur Thiloire de cockpit  surlavent
car le Gamreur 2 peu d'espace por Sas lﬂi =
seoir et se trouve blogué par les filierss

Une barre un peu

dans le dos. Ii dor_t doncs a\ran_ctr L il
ment devant le winch de cockpit un€ po-  portant dans s

sition plus confortable, offrant de surcroit ~ brise, et 'é"eba
plus de visibilité sur lavant, surtout si la gﬁ?;;l caiadd
capote de descente est installée. inconfortable.

> Tomportement du batean

Stable au pres,

= = stabilité de route est excellente
- e Feeling 30 DI ne gite pas
méme possible de lacher la
o5 instants sans que le ba-
ge de route. Un bon point
gation sous pilote car le mo-
B T 2us pas trop a travailler.
> M portant la situation st moins fa-
= ns dans la mer formée et
s o heise, Dc.ﬁS les petits airs, e Fee-
£ 133 méme stabiiité de route
le vent atteint force
creuyx, il faut jouer de la
r la route et le pilote au-
a cadence. Il faut sou-
v 2 , lors de ce test, nous
= emyove le spi asymetrique (60 m?)
25 noeuds de vent réel, ce qui
- = bztzau plus délicat & contrdler.
> En nawgatmn ce dériveur intégral
nent peu, méme dans la
antrée, et ne tape prati-

Ffautenef-
B -"'voulcur

3
5
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rouleur au portant

Sous spi:avec

25 poeuds de vent
réel, le spi
asymétrigue
propulse le Feeling
4 plus de 9 noeuds
mais if ne faut

pas trop lofer.

quement jamais malgré ses formes plates. gy e
Le passage dans les vagues est doux, le
Feeling 30 DI tanguant relativement peu
pour sa taille. Il faut toutefois noter gue

S T : Un contréle sous
notre voilier d'essai était peu charge, son  spi plus délicat
réservoir de fuel (3 l'arriére) étant & moi-  dans la brise en

45 ; 2 I raison du faible
tié plein et son réservoir d'eau douce & gjiongement
I'avant) totalement vide. des safrans.

L

dousche. Tout sembie prdva poir
le confort au mouiiage 3 image
du cockpit pouvant accueilii

JUSqU'a six persenfes.

- =En na\n@hon .Iappareﬁage

~dece bateau quelque peu muiew
Mou dans les petrfs airs, it oﬁre
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Perfermances

Un bon cap. Une raideur a

> Le cap a él¢ notre plus grande surprise :
nous ne nous attendions pas a ce qu'un
deriveur intégral puisse piper quasiment
comme un quillard & grand tirant d'eau.
Gilles Vaton et le chantier ont sensible-
ment amélioré e profil de fa dérive par
rapport & I'habitude sur ce type de croi-
seur, oli elle consiste generalement en
une large tole en acier ou en un lest en
fonte lourd qui contribue 2 la stabilité, La
dérive en stratifié a permis d'optimiser le
profil et d'obtenir un appendice léger, fa-
cile & manceuvrer. Le cordage de réglage
est repris sur une excroissance de lz déri-
ve et revient au cockpit a travers I'épon-
tille de mat. |l ressort ensuite par une fe-
nétre avant de courir sur e rouf, formant
un palan. Pas d'effort démesuré et une
courte longueur de bout de manceuvre.

> Au prés, le Feeling remonte & environ
477 3 45° du vent reel, selon la force du
vent et I'état de la mer, et atteint rapide-

_Au moteur

5 noeuds envi

‘Pasdepmb(ﬂémemmmwerle

 Feeling 30 Df gr3ce & une hélice bipale
fixe et un moteur Diesel de 18 chevaux
(133 kW] Volvo. Sur le tableau de com-
mande protégé par un Plexiglas, il faut

smélamnwxjedesgazphcée

assez bas pour éviter de o
mmpa&tm:mzm-
123 aviver babord au quai pour que la
poupe chasse vers 13 gauche en marche
anmére lestconseilié departiren
manthe amiere 5i le Vent est travers au

“quaL car 1a prise au vent estconséquente

et I3 manceuvrabilité meilieure pour

36

ment5a55 ncar'- de vitesse de croisiére
avec toute la toile ¢t dans une mer formée
L= cap est moins bon dans
1-2) car le plan anti-
itesse minimale [en-
viron 3 nceuds) pour offrir son rendement
optimal, Il ne fzut alors pas hésiter 4 laisser
courir 3 45°-50° pour bien lancer le voi-
lier, surtout en cas de vagues de face.
> la raideur 2 la toile est maodérée, tout
le lest étant dans la galette de fonte inté-
grée 3 la coque. Le centre de gravité rela-
tivernent haut joue sur le couple de rappel
mais |a coque large a la flottaison donne
une bonne stabilité statique. Le 30 DI prend

Caréne plate :
avecses formes

trés en U, [a stabilits
de forme est
importante mais le
centre de gravité
assez haut entraine
une certain mangus
de raideur & la toile.

2562

progressivement son angle de gite qui ne folapf:;:: g
doit pas dépasser 157 |l faut ensuite ou-  satisfaisant pour
3 I ol : i un dériveur
vrir la chute Ide E] gr‘anq voile puis rédu Tkl ot des
re avee un ris. Le génois sans rattrapage  perfrmances
de creux de notre test n'a pas contribué & suffisantes pour
o . i, ora envisager de

expiquer it e les possibilités dés que eridlies
la brise dépassait les 15 noeuds, le profil,
trop creux & I'avant avec une réduction
d'un tiers, le chargeant exagérément. _ma_
= Au purtaqt. le Fge!ing glisse avec ai- ;. léger déficit de
sance et atteint facilement 7 noeuds de vitesse par toute
moyenne par force 4-5, sous génois et Petite brise et

: 5 T . uneraideur a
grand-voile. Le grand spi asymeétrigue lui 13 tofle modérée
donne des ailes et nous avons frolé les  quiimposede
10 nceuds par force 6 & 150° du vent,  "eduire assezvite.
Sans atteindre les performances d'un
quillard de course-croisiére, e petit Kirie
savere donce plutot véloce et nettement
plus performant que ses concurrents ty-
pés croisiere au tirant d'eau réduit.

bateaux + janvier 2001 » N° 512




T T TR PR e T 2

o

; kmite
Une stablllte adaptee au programme

Stabilité :

aver un angle de
chavirement statique
de 115°43, (e 30D/
offre une bonne
sécurité enmer,
comparable 4 ses
concurrents

en version quitlard.

derive, le Feeling reste trés sé-

de rappel maximal) pour un angle de gi-

s

o 3y prés, méme par force 4, car  te de 50° et un angle de chavirement 4 :T;gs":frl:em;h
étant concentré dans les 115° : des caractéristiques inférieures 3 la dérive est restée
1é latérale reste identique :  version tirant d'eau long mais tout 4 fait ~ haute:le 30 DI
¥ dérape mais mains gu'on ne  sécurisantes en croisiére et méme supé- oﬂmlmr,:;?:,s
= craindre et les deux ailerons  rieures A certains modeles de méme tzille  la méme stabilité.
e nne un zeste d'accroche. En en version quillard & tirant d'eau court
tplate : de dérive (coincée ou cas-  Meme dans fes rafales a force 6, e Fee- H Q
;‘ e z pourra tout de méme faire  ling 30 DI s'est toujours bien compart€, =
e @ BES * du vent. Nous n'avons  restant trés sain malgr la mer bien for- manceuvres au
Pemaicle 0 : 3 1 de vérifier linfluence  mée. M&me les coups de gite & plus de = moteurlors dela
E gravite = T , I _ mmE g ic Meatinaas : 4 phase d'échouage
Fravité & sHon de la dérive sur le com 207 n'ont pas mis I'équipage en difficulté. Gl ¢ Besectionsge
:e”“‘_’”"e g: = ¢ et les performances du ba-  Les précédentes versions de cette caréne  demande de
773, - g g .- U i
S e “ortant dans la brise. le confirment : la stabilité de ce dériveur  l'espacecar,s'lya
alatoie E : du vent, le fardage
* = courbe de stabilité fournie par  est largement suffisante pour un pro- impmténtwa

k= wzion indique un GZ maxi [couple

ru:lmagetstit pomtfort

= 30 DI, Toute |a stabilité 2u sec

b prés Sk

t - z=uree par la galette de fon-

il 77 ses deux ailerons latéraux ;-

fddes = s seffectue par Iétrave,

Rces === permiet de bien bloquer le

sl #= & bateau en réglant fangu-

Bicit de &

toute ®

e v

] -

e Z

et &

T wits £
‘! &= sac -auaum probléme pour se metire ausec
- sur = sfip-way des Sables-d'Olonne, le Feeling 30
3: S5 parfaitement horizontal au vu de (3 pente et
I Fechelle de bain trés pratique pour montera bord
-
>
=
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gramme de croisiére cotiére.

mé par le fest et Jes: dtux safrans e
{trés renforces] ou i

prendre en compte.

Ailerons : pour la stabilite, deux ailerons lateraux
asstrent{appui fatéral en sus du saumon de
dérive. A noter gue faxe dhelice est bien protege
par un skeg mouls et gue les safrans sont

b irgement alr-dessus du sol.
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Cockpit

Protégé et ergonomique

Y.

Lespace au port et
la table de cockpit
amovible, laccés

4 la jupe arriére,

la descente bien
protégée

par la capote.

Le grand coffre

de cockpit est trop
profond et il faut
entrer dedans pour
extraire le matériel
rangé au fond,

le carré

TTrés lumineux grace au hublot
derriére ('étambrai de mat.

plutdt réservée aux enfants vu -
sa taflle, est ouverte sur le camré, des.
- lui donnent un peu d'intimité.

> Le cockpit en flite de champagne est
harmonieux et ergonomique. La position
assise est agréable au port. L'absence de
barre d'écoute permet de décaler le palan
de grand-voile au port sur le liston pour li-
bérer totalement I'espace dans le cockpit.
> Les winches sur I'hiloire sont prati-
ques mais nous les aurions préférés sur le
rouf : le cockpit aurait ét¢ dégagé des
manceuvres, le barreur mieux assis au
rappel, l'équipier mieux positionné pour
embraquer, calé dans la descente, plutot
que sous le vent, I'écoute ayant en outre
tendance a surpatter lorsque le point de
tire de génois est avancé.

_Intérieur Classique et bien congu

Un coqueron encasn
dans le tableau
le canot de survi

Cockpit :avec 52 forme ovale, e
cockpit peut accueillir six personnes
au port mais [a table qui s'installe au

centre rend la circulation difficile.

> La descente est tres bien congue et
I'tquipier aux winches de réglage de la
tension de drisse peut travailler debout,
parfaitement calé. En revanche, le pan-
neau de descente doit tre revu : jouant
dans ses gorges latérales et en ['absence
de joint d'étanchéité, I'eau a tendance a
suinter a 'intérieur du bateau.

facile d'accés =
géne pas la circulzSs
vers la jupe a




wrvie : intégré dan:
feogueron encastré
& Iz tableau arriére,
icanot de survie est
facile daccés etne

& pas la circulation

v=rs la jupe amidre. |

Cofire :[immense coffre de
it mériterait une meilleure
srgEnisation pour ranger les
s oe [a descente et éviter
== gescendre & l'intérieur pour
summe = matériel coincé au fond.

XD

=== e mains du barreur
san Scalage s be rouf aursit
ameee b= e possibités de
= 2t surtout une meilleure

s pour embraguer

= = c=abine arriére
- & Sesetie impose aux grands
JEseiis de choisir le coté bordé car
e 772 m des pieds & la téte cbté
sl = 40 an de hauteur au-dessus
* = uchette, l'espace est compté,

-

Egrice S ure vraie table & cartes sur
= = woisr de moins de 9 m L Avec
= =5 o e long et 55 om de large,
een = mawigEteur peut étaler sa carte.
P 3
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Carré

Lumineux et bien agencé

> La luminosité g
est 'un des points
forts, la lumiére ar-
rivant par les deux
grands hublots ova-
fes latéraux et e hu-
blot zenithal derriere
le mat. Limpression
d'espace est éton-
nante grace au it
clos a l'avant. le
carré peut accueillir
aisément six per-
sonnes autour d'une
table repliable ca-
chant le puits de
dérive. En revanche, table déplige, la cir-
culation vers I'avant est impossible sans
passer par les banquettes latérales.

> L'aération est bonne au port grace aux
deux panneaux de la cabine avant mais
moins convaincante en mer en I'absence
de hublots ouvrants sur les cotés du rouf.
La hauteur sous barrofs atteint 181 mau

=

Lurnitre : avec trois grands hublots, la lumigre est remarquable
dans le carré qui propose une hatiteur sous barrots tout 2 fait
acceptable pour cette taille de bateau : 7,87 m au pied de la descente.

pied de la descente, 1,58 m 3 ['4pontille
de mét et 1,77 m devant |2 cuisine.
> La cuisine est sobre mais fonctionnelle

avec un évier profond, une glaciére et des

rangements suffisants pour la petite croi-  aupied de la

sigre. Le coin navigation est trés bien congu. descents, la table
¥ : Al du carré blogue

avecune vizie Bble 3 Grissetun 0fe- o Grndarion

ge pour les répétiteurs Sectroniues. vers Uavant.

GCabines et sanitaires

Une hauteur sous barrots suffisante

> Dans la cabine arriére, la hauteur
sous le cockpit est réduite et la longueur
n'est pas suffisante pour les grands gaba-
rits (1,78 m} qui devront se coucher coté
bordé (1,80 m). Et si la hauteur au-dessus
de la couchette double est importante
sur ce bord (0,78 m), elle est aussi limitée
coté central sous le cockpit (0,40 m). On
regrette que le hublot ouvrant, indispen-
sable pour I'aération de la cabine arriére,
ne soit propose gu'en aption.

> Dans le carré, Iz longueur des cou-
chettes (1,85 m) est réduite comme celle
du lit clos, d'avantage concu pour des en-
fants ou une personne seule afin de
conserver de |'espace pour les pieds. Mais
ces petites critiques n'entament en rien le
confort du Feeling 30 qui arrive 4 agen-
cer un intérieur agréable dans un volume
de mains de 8 m de long !

> Le coin twilette est bien concu pour
une utilisation en croisiére cotiere avec
une hauteur sous barrots suffisante pour
prendre une douche (1,81 m) et une po-
sition assise sur le WC bien calée en navi-
gation. Seul I'évier ridiculement petit mé-
riterait d'étre changé.

Lit clos : [a cabine avant se ferme par des
panneaux coulissants. Le réservoir d'eau douce
se cache sous la couchette double.

Toilettes : si l'espace est compté
dans les sanitaires, il reste bien agencé profondeur et
avec des rangements suffisants. sa forme ovale.
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Asration ; le petit
adrateur intégré
dans fe hublot au-
dessus de la cuisine
ne suffia pas

en cas de forte
condensation et il
faudra ouvrirun
panneau de la
descente.

La galette en fonte
servant de lest et
de protection a
I'échouage rigidifie
aussi le fond de la
caréne et le Feeling
est plutdt raide
structurellement.

s

Avec sa caréne
plate, l'eau tend

a courir dans les
fonds : il aurait
fallu intégrer un
puisard derriégre
la dérive pour que
la pompe de

cale soit efficace.

: Bnnstm ' hun- :

banémam:l-esmot{qne,du“tmude
mat de 450 g/mY’ et du tissu de verre |
deinélngfﬁfmmudmdém S
de la quille au liston {de neuf & trois),

Les finitions

Bois clair et luminosité

> La construction en polyester ne pré-
te & aucune critique et l'expérience du
chantier Kirié sur les modeles precédents
reste un gage de sérieux et de bonne réa-
lisation. Le choix du sandwich baisa pour
la fabrication du pont contribue 2 rigidi-
fier la structure, tout camme la galette
de fonte de la caréne ef le Feeling s'avé-
re trés robuste, avec peu de deformations
sous les efforts d'une mer hachée.

Fsutrﬁ Prm
1 Hownat 54,0;30{) gfln-i _:'

> Les finitions sont de belle facture, Les
boiseries en orme contribue & eclaircir
lintérieur déja trés lumineux. Mais le sie-
ge navigateur aurait pu étre arrondi pour
offrir une meilleure assise 3 la gite et le
panneau de descente étre plus étanche
en ajoutant des joints. Le circuit élec-
frigue est de bonne qualité. Il ne faudra
pas hésiter a opter pour la deuxiéme bat-
terie pour avoir plus d'autonomie sans
avoir 4 mettre en route le moteur deux
heures par jour. La plomberie est hien
adaptee au programme.

> Les options sont finalement £ nom-
bre hmiie car le Feeling 30 =<t d
équipé en standard, cc gui n'est pas nabi-
tuel sur des modéles de cette taille

Renforts : la construction est solide
avec la cloison de mdt et le mobilier qui
participe & la structure. A noter la
vanne deux voies d'évacuation des eaix
de douche ou de pompe de cale,

3 Ro\nmat 5@)}3{!0 g{m

Barridre chimioue
Mar 456 gin®
4 Ragnal 0000 i

- - | clos. Uespace intérieur est bien
. exploits, la finition de belle facture

¢ Un peu plus cher que ses deux
| concurrents, le Feeling 30 DI a plus

d'atouts : coté performances,
facilité d'échouage, lumiére et
agencement avec l'adoption du lit

et le matériel de bonne qualité.

PRI
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| >Le systéme de pack de Kirié

4 écoutes mais pas le bas étai pour

¢ sécurité dans le matériel standard |

est une bonne initative = pack
voiles stant parfait powr b ook
:,cs;t.res:&'a:aa&

de géner |a visibilité sur ['avant du
barreur ainsi que a facilité de ma-
nceuvre sur les winches de rouf.

> A propos du tourmentin
Comme presque tous les chantiers
frangais, Kirié ne propose pas de
tourmentin en standard. En option,
il y a bien une drisse et deux

l'installer ? Une décision adminis-
trative devrait obliger les reven-
deurs  inclure cette installation de

> Deux versions a quille

En plus du dériveur intégral, le
mieux adapté 4 la balade cotiére
dans les zones & marée, il existe
deux versions : quille courte pour
les navigations en Méditerranée et
grand tirant d'eau avec lest en
plomb pour la course-croisiére.
Prix de base de la version
quille courte : 423 384 F.
Supplément lest profond

en plomb : 7 022F.
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F gue ses deux =
£=iing 30 Dl a plus
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