Hublots zénithaux et silhoueite
rondouillarde, le Feeling 326 élait
l'un des premiers représentants

du nouveau style Kirié, auqiiel

le chantier sablais est depuis resté
Jidele. Ce croiseur débonnaire ne
mangite pas de qualités sous voiles.
Texte : Sébastien Mainguet, Phortos : Jean-Marie Liot.
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as facile de rempla-
cer un modele aussi
valeurcux que le
Feeling 920. Lancé
en 1982, cc plan
Harlé apparaissait cn effel

comme 'un des mecilleurs
exemples du génie de I"archi-
tecte rachelais. Le 920 affraitau
moins autant de volume —sinon
plus — que ses concurrents
d'alors (Attalia, First 305,
Gib’Sea 92) et allait au moins
aussi vite. Et il ne manquait pas
non plus d’allure. Bref, cetre

coque aussi bien faite que bien
pleine semblait capable de sou-
lenir la comparaison avee les
modeles de [a prochaine géné-
ration, En 1986, Kirié demsnde
donc & Philippe Harlé d'offrir
un petit lifting au 92(). Nouveaux
hublots sur les hiloires de rouf.
neuvelle décoration, nouvelle
version « 960 » avec jupe ral-
longce el mél plus haut a deux
¢rages de buarres de fléche (en
fait, le mal de la version S —ré-
gale —du 920).

Mais moins de deux ans plus




tard, Philippe Starck débarque | avecdeshublotszénithaux facon

chez Bénéteau,et cosont les an-
nées quatre-vingr-dix qui poin-
tent le bout de leur nez.

Le vénérable Feeling 920 risqus
de prendre un coup de vicux. i
faut cetre fois lul trouver un suc-
cosseur qui soit vraiment dans
le: coup, du point de vue archi-
teelural bien siir, mais aussi es-
thétique. Ce nouveau 326 arbo-
re done des élancements tras
madiércs svee une élrave peuin-
clinée et un rouf trés volumi-
neux, dit «semi-panoraniiques »,

Océanis — pamme lancée par le
méme Bénéteau cn 1986 et pro-
mise 4 un bel avenir. Comme le
9601 adopte bien siirlajupe dé-
sormais incontournable.

Tres réussi
-~ ’ - - - x
a lintéerieur
Un vrai croiseur moderne, quoi.
Quise détourne assez netlement

de la régate, méme s'il profite
d’une caréne perfarmante a

louteslesallures ot dunplande
voilure relativement élancé, Et
qui est proposé dés son lance-
ment dans uncversion dériveur
intégral particulicrement inté-
ressante (voirencadré). Le tout
étant dt an crayon de Philippe

Harlé lui-méme... Par rapport

au 920,12 226 2 gapnd 30 cm de
longueur de coque mais aussi
10 cm aumaitre bau. Qn le com-
prend immédiatement en arri-
vantau pied de la descente. L'im-
pression d'espace est lour A fait
salsissante, surtour pour un ba-

teau cangu il ¥ a quinze ans. De
ce pointde vue, leFecling 326 n'a
vraiment rien i envicr & nos croi-
seursdesannées 2000, Et cesem-

| ménagements ne sont pas seu-

lement plus volumineux que
ceux du 920 (qui,encore une fois,
étaient déja une rélérence enla
matiére);ilssont aussi plus clairs
—merci les hublots zénithaux !

Le premier contact avec lc 326
est tout de méme un pen dilfici-
le. Non gue ce beeling soit dis-
gracieux : mais ses lgncs somnt

| loin d’étre ausst harmonicuses
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UN FEELING 326 MI5 ANV

que celies de son prédécesseur
le V2i). Et le modernisme de
I"épogue n’a pas forcément bien
vieilll... Enrgvanche, on consta-
te avec satistaction gue le ponl
ne présente que des surlaces
lien planes et que I'antidéra-
pant moulé est présent parloul
ni1 un pied est susceptible de se
puser. Du coup, la présence de
ce rouf trés volumingux ne nuil
pas trop 4 la facilité de circula

tion, bicnque lalargeur des pas-
savants s’en trouve limitée.

Trop grands
ces hublots ?

Malencontrousement situés au
niveau du pied de mét, les fa

meux hublats 7énithaux consti

tuent capendant un plege sour-
nois car 113 sont trés slissants ;i
Faut dong impérativement ¥
poser des bandes antidéra-
panles. Cornmenous lesignalait
le propri¢taire Yves Arnoux, ces
hublots de surface importante

poscnl par ailleurs un sérieux

probléme de rigidité, donc de
robustesse. et donc d’étanchéi-
1. Trop souples. lls se déforment
buancoup chague fois que Pon
puse le pied dessus, ce qui fait
que les joints travaillent énor-

Double évier, refour en U
pour se caler, ef pompe a
eau de mer dans la cuisine,

mémentet perdent rapidement
deleur efficacité. Quant ancock-
pil.il mérite incontestablement
une mentian tres bien. Tout
d'abordiln’est pastrop large. ce
qui permetde se caler facilement

en mer. Ensuite, les hiloires

adoptent I'inclinaison optimale
pourotfris ane position confor-
table an rappel quel que soit
Manglc de gite. Autre chose :les
lattes de teck qui ornent les
banes ne sont pas seulement es-
thétiques, elles sont aussi ajou
rées et légérement suréleveées
pour garantir une évacuationra
pide de l'ean dans le gros temps.
La barre d’Scoute ast idéale-
ment placge, surl'avant ducock-
pit, en arriére du court bridge-
deck qui précsde la descente.
Onneteenfinlaprésence d'une
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EN CHIFFRES...

Longueur caque : 9,49 m. Longueur flottaison : 8,15 m, Lorgeur : 3,30 m,
Dépl. 2 3 550 (173 850 kg [DI]. Lest : 1 260 kg, Tirants d'eau ; 1,54 m
(st plomb stendard)/0,63 m - 1,60 m (DI]. SV au prés : 54,54 r, Grand-
voile : 19,77 . Génois : 34,77 m”. Spi (symélrique) : 72,61 m’. Mofeur :
Yolvo 2020 (18 ¢h). Eau ; 140 |, Gasail : 100 | Cat, de nav. : 2* Jouge
brute : 9,371 tx. Matéricux : Fbre de verre af résine polyeser Archifectes :
Fhilippe Harlé (cerénel, Alain Mertein [emménagemerts]. Constructeur :
Kirié. Prix de lancement (fin 1987) ; 345 000 F {Q1/390 000 F [CI). Cole
moyenne {années 88-90) : 50 00C £ [Q)/35 0CO £ (D).

Plus spacieux que celui du Feeling 920, le cabinet de
toilette du 326 comprend une belle penderie & cirés.

Un carré clair et volumineux. Sur bébord, le siége du navigateur constitue un prolongement
de la banquette du earré ; une disposition conviviale mais pas forcément frés pratique.

L




Lo cabine arriére ne mangue ni de volume ni de
rangements ni de lumiére - notez le hublet dans le bordé.

@ Absene sur le bon vieux 920, lajuoe of-iére cvait fait une premiére appar-
fion sur le 940, smpia évolution de ce dernier, avant de s'imooser définitivement
sur e 326,

& Posé sur le pont, le mét se prolonge @ "intérieur par une &gonile qui
rearend les efforis de comprassion. Il s'agit d'un gréemant Irés classique, en e,
avec deux &oges de barres da fldcne dans I'axe, et fenu par mois zaires de by
naubans.

& Bien qus tournant e dos 4 la marche, le navigateur r'es: pas frop mal ol ;
& il faut reconnaitre que catte configuration apporte une ceriaine convivialité.
& Avac son double évier ot sa forme en U, la cuising =st digne d'un soteay
plus grand ; ce qui zoncorde parfaitement avec la vocation c?e ce baleow desting
prioritni-ement £ la crcsidre corfortable,

6 Les deux banquettes latérales cu carré feront d'exce lenles couchettes da me-,
surmaut si Mon prend soin d'installer des toiles anri-roulis pour powveir dormis

au vent.

® Lo cobine avant est veste e offre de nombreux volumes de rangemen :
grands coffras sous la couchette double, placard & babord, et deus legements
scus es coussing des deux petits sidges latéraux.

@ lUne seule cabine arrigre sur un batecu ce orés da 10 métres, <'est Iassurar-
ce de disaoser d'une part &un immense coffre de cockoit pour stocker [es volles,
I'annexe =t tout le gros matériel, d'autre part o'un vaste cabine! de toilets au
ped de la descente, :

€ Larges et ajourées, les balles lattes de teck qui ament les banes cu cockpit
conjuguent légence ef confort,

A bébord, la banquette en L se transforme en couchette double. La partie béabord de la table coulisse vers le bas, on Ja
blogue avec des équerres, et il ne manque plus que le coussin ad hoc. Le confort est sans doufe mayen, mais ca dépanne !
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UN FEELING 326 MIS A NU

arre tranche assez courte :c’est
Tasignature du maftre rochelais
Harlé. qui estimait que sur un
bateau bien équilibré (comme
1lsavaitsi bien les dessiner), une
barre courte permettaitde « sen-
tir » irés vite le bateau devenir
ardent. et d'en déduire aussitot
la nécessité d’aplatir les voiles
ou de réduire la toile.

Un décor
de réve

Lézardricux, le port d’attache
de Lavea I, 0°est pas seulement
le seul port en ean profonde,
avee son voisin St-Quay-Por-
trieux,eotre Brestet Cherbourg.
Cette cseale tout & la fois pra-
tiygue ¢l charmante présente
aussilavanlage d'étre superbe-
ment situce, sur unc rivicre
splendide = le Tricux — qui sc
jette dansla Manche a Loguivy-
de-la-Mer, en face de Br«_hat,
dans un magnifique dédale de
callloux granitiques. On pour-
rait difficilement réver plus beau
décor pour aller tirer nos
quelques bords de prés et de por-
fant. En plus, le vent est établi

' oos trop grand, e bien accastillé !

| L YVESARNOUX -

. Jcilu uri plai:wncwer qui a lo téte sUr_ les

“épaules. A SS ans, ce madacin de StBrisuc ¢
“sait frés bien comment il veut naviguer. Lait I
était son pramier bateau. Achaté en 1990 et -

Croisitres en famille ertre 'e Cotentin ar les
Hles Scilly. Mais aujourc'hui, les enforls ont
‘grendi, ef Yves Amous constalz qu'il novigue:

| vers un 30 pieds lypé « coursecraisiére ».

Son premier
bateau

basé ::Iepu[= lors o Lézardrieux, ce “eeilrg
326 5'es préré & merveille aux sorfies i la
journée autour da Bréhat comme oux oafitas

2lus souvent seul. Pas question, done, de

cede-r & la falie du sacrosaint metra-:w-a|us i

qu' codie souvent bien plus qu il ne Tappoite..
Beaucaup plus pragmatique, Yees lo gne p!uio’r '

£n-équinage réduit, rien de fel quiun batecu

¥ves Arnoux devant Laita Il, dont
il ne se séparera pas sans regrets
ni méme sans hésitations...

IDENTIFICATION
DU VOHJER

Coque

Marque : Kirié. Type "eelmcz 325,
ME cs séie 1 10326, longueur :
9,49 m, crgeur 3,38 m Jauge
?'31 Tt \_:miruchm O'l (1582
Moteur

Marque - Volve, Ty'pe 2032

in board. Puissancz - 18 ch.
Carburant | gasell; An sz 1989,

M. Armoux sstle dersiame prapriétai-
re aa ce bataau oui o élé ragulisre:
ment entretanu. || o foit effectuer les
ros fravau suivants © remplacement
de la quile en 1993 et cpplication
d'u rcitement préventif de l'osmose

en 20_30

COQUE/PONT
La coque esten polyester strafifié
monelithique et le pont en polyastar
stratifié, Le type de consfruction est
par voie hum da. |'éat général du
pont ast excellen’.

Notre expert Nicolas Svilaritch examine le spi
asyméfrique de Laita Il. Notez que M. Svilaritch est le :
propriétaire du Swan 441 Grain de Soleil @ bord duquel
son fils Efienne o disputé lo derniére Roufe du Rhum...

| CEUVRES VIVES

Eiat général : ceuvres vives de couleur

STRUCTURE

liaison cogue/pont ; stratification plus
rail de fergue sovlonné. Codéres en
nox, fixaton par boulons, bon éfat.

Verargues strafifiées, bon étar. La

varangage a 616 refalt en 1995 & -
I'sccasicn du changzsment de quille;
: contremoule suclurel en

A Finrerieur
nolyester ef coisars en conrenlugue
an ban atat, Lcasserrb]age est réali
zar shratification,

aaire, pos de chee apparert,

" Una anode sut arkre d'hélice.

Centdles visuels déteciion csmose
nous n'avons pes effectué de corfrale
d'humidité des ceuvres vives ni

de contrgle de dureté du geteoat.

* Ceréne floticison, lizisen quille
et safran en bon etk
Lo quills en plomb rapporiés est en
garfcit étak. Les sept boulons de quills
- ‘2n Inex sont en bon éfat.

le confremoule
sfrocturel
permet
d’antretenir
plus facilement
ces zones
sensibles.
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i L_--re;:lcnre sommairement.

| des capots en bon état:

| enban éfal. Un coffre de ceckpit SuEs

 Dans les fonds, _

~ Loita 1l sous la grue de -
Trieux Marine. Le 326 était

livré en sfandard avec

ce lesk eﬂ:phque en plomh

CEUVRES MORTES o
Etat oénéral : codleur blanche avec .
bandzs adhésives [a‘lguees CEuvres
morizs fernzs [un nefoyageefun
polissage raviverort leur aspect).

- Un choc sur ['arrigre bakord o éié

PONT

Un safran, pua'-dE = dcns les

-piaue ; une Larre franche.

Ba]cons avant et arigre, chendeliens,
Hleres en bon élat; Bomﬁelandmfe et
de ['ensemble. i
Deux capols de cant. Plem e?o |19 é

Une baille & mauillege cwec gundnu_ i
‘ncct:rlque Gafot 308 dans lo beills
& mouillage. Chaumards avant szes
sur ferrare d'érave.

| Présenee de quatre mair's courantes’

Tibore aves fermeture élanche, & dlef.

ACCASTILLAGE :
Pas de wanches de GY. Daux winches
ce génois lewmar 40.5T. Winches de
oossas de ris Lev.rmor 7 e?c.'quage

Les bossas de Fis .sont au
pied de mdt ; ¢’est aussi

. simple puisquil faut aller
‘passer 'eeillet dans le croc.

bagues. Bonne mul:lhte sfick ¢ EIBaCC-

J'.Cackpﬁ &onche, deux vacudfions.




Larchitecte |
thtppe Harle._

g '1u'11re mfol&tauf' 5
_us-urs ‘ip n[ock \(A sur le rouf

Ia c.’escenk-\ Un ﬂl‘l'f'd|FUr Gom- :
,n elcﬂ Inrgahlp pour élab

.!rlql.a clovant 1993 !
a =p| shun Toumen? n de 198‘?'

el refour gasoil mosifié,
P’es;e—n'oq_pa Volvo avs:
dans 10 f:.aarne urrlere e

_Eh oui, 1938, c’&alr juste):
avant le GPS ; ceci esf donc

i esr plus

| bon &rat. Bon & 3er érol dy cobi i
une fre.s gmnd'e utilite.

__d_g 'r_mlarre rm_ule\ Evacucr.on_de la

Un pl'cm de voilure efum:e
. confére au Feeling
- des aptitudes fres corred'es
d'ans le petit temps.

GREEMENT/ VOH.URE
Mot et bEme Francespar en ol
unud isé ; bon &tal général, :
Mt & dewx barres da fleche pous - -
. sontes, bon étaf de Fancrage. Unvie
dm'\ulai en bor éxt, Bon atui dumér
Grésment dorment:

FRod, céole inox moneforon.
Gréemeni d'origine sauf sl lar-

. gab'z Deux kashaubane, deux gak
Faubans, un i enroulsur, un' élai *
[qrggg!c_ avae ridair, un prziu*cts avec
ridoir de réglage.

Gréemenl caurant ;-

; Gluctre drisses, en rnnlerlcu prehénre

e ccrnpfeur ‘dheures du moteur
affiche 1147 heures ciepum I?‘?C.,.
Son état ganéral est bon : peinfure, :

l'.e Volvo TSchconwenf i
- au déplacement du barecru ol

et d son progromme.
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UN FEELING 306...

13/20 neeuds & la sortie de la -
vigre tandis que plus en amont,
il souffle par courants dairentre
ses rives boisées Vioila qui nous
permeitrade juger pisément des
performances sous voiles du
Feeling 326, de sa raideur & la
toile et de I'équilibre de sa cu-
réne Seul tegred:méme a laser-
tie de lariviere, le plan d eau es)
bien sir parfuilement abrité, ce
quinenous permetira pas desu-
Yoir commenl celle cogue ron-
douillarde passe dans le clapot.

Sage et vif
a la fois

Toujours est-il que deés les pre-
miéres risces, nolre Feeling se
révele lres vivanl el amusant &
mener pour un baisau de croi-
siere. Avecson déplacement mo-
déré (il s’agit d’un bateau plu-
tt larze & la flottaison et assez
peu lesté) ctsa surface de toile
généreuse, 3 neeuds de vent réel
lui suffisent pour démarrer, et
s'il devient assez vite ardent & la
gite, il reste facils acontréleren
jouant du chariot d*écoute de
grand-voile qui se trouve,
comume nous Pavons dir, & por-
tée de main. Notons au passage
que ce Feeling restaitfidele Aun
gréement et & un plan de voilu-

ko thl b S

Taoo00 | 4500

re trés classiques, type années
soixanle-dix el quatre-vingt,
avecgréoment en iéle,barres de
fleche duns Maxe, petie grand-
voile et grand génois, Assez
ferme puisque courte, la barre

est plutdt scnsible et on s'ima-
gine tout 4 fail passarde longues
heures le stick a la main, hien
calé dans les filigres.

Congu essentiellement pour la
croisigre, le 326 n'en exige pas

50000755 060

Nerepolyeder:
Jean Berrzt
[Bénéteal

50,
wrle/ Mortain
i

50900
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mains des réglages assez préeis
pourrester éguilibre, Suffisam-
ment tolérant pour pardonner
quelques erreurs, il se montre

juste ussey capricieux pour ne

pas devenir ennuyeus ; un com-
promis cohérent, en somme, si
l'onsonge qu'un bateaude cette
laille, homologué en 2° catégo-
rie, doil puuvolr se préter auss
bien aux sorties & la journée
quiaux longues croisiéres vers
I'lrlande. Enrésumé . sile 326 se
présente sous une allure un pew
Moins « sportive » (ue son pré-
décessewr le 920, ne vous y fies
pas trop... Soulignons au pas
sage quavee plus de soixante
centimétres de flottuison en plus,
le 326 alfiche des vitesses (héo-
riques supérienres 1 celles du
920} a toutes les allures.

Al portant, nous ne disposions
sur Laite [T que d’un vicux spi
asvmétrique de faible surface,
CE QUi Ne nous a pas vraimenl
permis de juger du potentiel du
bateaunide soncomportement.
Nuldoute que ez genre de croi-
seur débonnaire réclame un spi
symétrique de bonne taille pour
progresser correctement du
grand largue au ventarriere,
voire s’offrir quelques surfs par
mer formée. Vivant sous voiles
et profitant d'un plan de pont
agréable, le Fesling 326 se dis
tingue surtout par ses emména-
gemenls [res cossus, Meélant de
chaudes boiseries en orme avec
quelques lattes en haut des bor-
dés, de larges surfaces vaigrées




Un cockpit
a la fois
élégant

au port ef
confortable
en mer,
qui donne
envie de
naviguer
trés lain |

de skai blanc, des legmu:s en
tissu gris clair- bleu, i I fois clairs
et chaleureux duns les cahines
avant et arricre, la déeoralion
est du meilleur goiir.

Associée aux [ameux hublotszé-
nithaux qui diffusent de la lu-
migre i profusion, elle confere
aTensemble de ces ernménage-
menls spacicux une ¢lonnante
clarle. Etsur Laita IT, cetie déco
sohremaischicn’apas tropsubi
les outrages du temps dont un
entretien soigneux |’a manifes-
tement protégee.

Sil'on excepte la table 5 cartes
(ababord au pied de la descen-
1) quitournele dosalamarche,
la disposition inléricure obéit
tous les canons du classicisme
une cabinearrigre abibord sur
tribord un cabinet de toiletic ot
une belle cuisine dont le retour
en U permet de se caler plus fa-
cilement ala gite,un carrs formé
de deux banquettes longitudi-
nales dont une en L (a4 bibord)

transformable ¢n couchette
double, el cnlin une vaste cabi-
ne avant bicn pourvue en ran-
sements Quoigue tourné vers
Parriére, le navigateur n'appa-
rait pas trop comnie un parent
pauvre:sisatable estun peuexi-
aué, il dispose tout de méme
d'une belle bibliotheéque et de
rangements varies.

Une trés
longue carriére

En revanche. il risque de re-
gretter le siége galbé en lattes
de hois du Feeling 920 :iln'y a
que ca de vrai | Remarquons
d’ailleurs qu’avec sa cabine ar
riere unique (ce modele n'a ja-
mais été proposé avec deux ca-
bines arrizre),ce baleau de prés
de 10metras offre un volume de
slockuse suffisant pour envisa-
per de longues navigations a
quatre o mémes A six sans que

- an version O, ef la charlier sablais s'ast foit une specmh!'e du dériveur irtégral.an s
| iifié de verre Vendu & "aooque 30 000 F de plus. que le quillard, le Fesling 326

VERSION DERIVEUR INTEGRAL ——————

-~ Demandez
Ie deu)ueme safran !

de plage de -

Un Feel'mg 326 DI vient da beacher sur la g
bee d’otms;m.

Houar... Celte version d.’enveur esf rres

Alo ors que les Faeling dak gEnér ohcn preceden1= |7¢D 920 1 OCI] FX!
sion qui lardt cu-dériveur lesté, le 3264 | favar le 346 loncs:
ane nauvelle génération de dériveus intégraux. En fa't, |s principe ce fa semella _de _
fonte remplissant la dousle fanction de lest et de prolection de [ cogue @ I'echouage
avaif &té mis au peint par Gillas Yoton en 1984, 'pour e Keﬂ 8.50 [davent 29, af

renris deux ars plus fterd pour le Kell 39, O dest Kirie (._nJ suile aux difficulies ren-
coniréss pat Keh Marire, avait repris en 1988 lu construct on de ces detx mudéles
sous le nom de Feeling 29 Dl ef 39 DI Au;c:urd hui; Tous. lees Feeling sont p'Dpnsvs

reste égalemant olus ener d'occasicn - d'aulant que cere varsion dériveur est moins
réoondue. Las pramiers 326 DI Afoient munis d'un safren unique, forcément peu pro-
fond et peu efficace, qui a été avantageusement remplacé par i double safran,
Dars lous les cas; le ou les safrans ne sont pas censés reposer st le scl, lo-conua:
<appuyant sur deux pefits ailsrons. Norors erfin quen version D, la dérive en sirari--
fie 190 kg} s'escomote dans un puits qui supparte: la toble de carré af sur |aqus| vient
o cppu yer un mauble central - pru pque pour se caler - intégrant les deix éviers.

pour autantlc rangement du ba-
teau ne lpurne v casse-téte chi-
nais. EL 'on trouve bien siir un
immense coffre de cockpit 2 tri-
bord... Il ne manque méme pas
un logement ad hoc pour le ra-
deau de survie, sous le banc,
contre le tableau arridre !

Ajoutors gue, comme tous les
bateaux construits par |z chan-
ter Kirié, ce Fecling bénéficie
d’une construction robuste. 11
s’agit bien sOr de stratifié de fibre
de verre etrésine polyester,mo-
nolithique. Pour ce qui est de la
structure, les solides varangues
en boisstratifiées dans les fonds
du Feeling 920 ont malheureu-
sement cédé la place & un petit
contremoule structurel local,
moins coliteux mais plus délicat
i réparer en cas de gros dégats.
Lechantier quis'éluit oceupé de
Lana IT aprés un talonnage sé-
rieux avait d’ailleursinstallé une
grosse varangue en bois strati-
fige dans les fonds, pour com-

pléterce contremoule... Pourle
reste, I'echantillonnage est pé-
néreux et la finition de bon aloi.
La quille elliptique en plomb
étaitlivrée enstandard. De toute
évidence, 'ensemble a bien ré-
sisté au temps, et notre proprié-
taire Yves Arnoux se félicitail
de cetie robustesse générale.
En bref, malgré son esthélique
un peu discutable, ce Fecling 326
qui n'accuse guere le poids des
ans mérile loule lattention des
amateurs de beaux voiliersetde
croisiéres tranyuilles.

Tres accucillant & lintérieur, vi-
vant et performunt sous voiles,
marin et solide, ce bateau a en-
core de belles navigations de-
vant lui. Ce n'est sans doute pas
pour rien si ce modéle a connu
UTIE CATTIETE CXCl ptiunm.llb—
ment longue — laned en 1988, 1l
a ¢4 construil jusqu’en 1999,
avanl d'élre remplace par un
certain Feeling 32 quiseraélu
Voilier de 'année 2000... AL
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