100 milles abord __.

A la sortie des Sables-
d'Olenna, la grosse
houle et le vent fort nous
ont permis de fester
le Feeling 32 dans des
conditions muscléas.
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“La croisiére
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irie Feeling 32

nouvelle vague

Des Sables-d’Olonne au Crouesty en passant

par lile d’Yeu; Hoédic et Houat, nous avons navigué

a bord du voilier de Lannée 2000 : le Feeling 32.

Au programme : lrois jours et deux nuits a bord, quelques
nuﬂes au moteur et de tres longs bords sous spi. Récil...

Tem: (Mivia Maincent er Gwendal Jaffry. letm Jean-Marie Lml; ;




100 milles a bord du Feeling 32 __

ifficile de prévor
au jour prés un
essal en plein
mois d'octobre
Celui du Feeling
32 nous a pose quelgues soucs,
les dépressions se succédant le
long du littoral atlantigue. Pour-
tant,i ta rédaction, nous ne som-
mes pas du genre frileux. i oe
sortir que par un temps de de-
maoiselle. Preuve en csl : les es-
sais du Grand Pavois i se son
déroulés dans lu brafougne.

Un voilier marin
et innovant

Muis de 1a 4 naviguer pas H)
nieuds de vent, il v a une mar-
ge.... surlout au départ des Sa-
bles-d'Olonne et pendant plu-
sieurs jours. Et puis, les 100
milles i bord du voilier de 'an

née 2000, le Feeling 37, devaient
s¢ dérouler sous les meilleurs
AUSpICEs POUF que nous puis-
sions tester 1'heurcus ¢lu sous
toutes les coutures,

On vous 'avail déjh annonce
apris nos essais i La Rochelle
le Feeling 32 est un voilier mann
pour lequel les architectes Mi-
chel Joubert et Patrick Roséo
onttenté d'apporier desinnova-

tions, Dans le désordre. ce gui
novus 1 piu d'embliée dis que nous
avons mis le pied 4 bord - le bloc
évier eentral gui donne au carré
un petit care convivial et permet
de se déplacer facilement.|'énor-
me coffre accessible depuis 'm-
térieur. un cock pit original dowd
de winches rentrés. Ajoutons a
celinle spiasymétrigue et les &bé-
nisteries en orme pour parizire
le 1ableau, EL puis si nous avons

Clair, confortable af
accueillant, le carré du
Feeling 32, sur fond de
boiseries claires, permet de
vivre @ cing sans se
bousculer. Lo table, une fois
dépliée, est trés grande...

La table @ cartes bien pourvue en fargues est
oussi dotée de nombreux équipets,

essave la version
guillard, un Feeling 32
dérivenr intégral verr lc
jour début janvier pour le
salon de Londres,

Ces quelques bords tirés
apris le Grand Pavois se
sont avérés insuffisants
pour se faire une idée précise du
bateau :nowus avons done embar-
qué sucs de couchage, vestes de
quart et I'ovitaillemnent néces-
SlTe pour naviguer lroms jours i
bord du Feeling 32.

Premier départ mangué pour
I'équpe de Voile magazine qui,
pourcause de météo, ne largue-
ra pas les amarres ce vendredi.
11 va fallir patienter quelgues

/. jours pour pouveir prendre

[ ln mer dans des conditions

| plus favorahles,
Mais tout de méme. En partant
du principe qu'au port, ona fou-
| jours|'impression que le ventest
plus fort, la tentation était trop
grande d'aller jeter un ceil 4 la
sortic du chenal des Sables. Dewux
ris dans la grand-voile — ils sont
automatiques ce guiest bien pra-
tigue — génois bien roulé, mal-
gré |a forte houle. notre Feeling
32 se comporte plutdl bien et
comme prévu le vent ne souffle
pas & décomner les hieuls Nous
sOAMIMCes presgue sous-toilés

Confortable,
méme a la gite

A la harre en revanche, méme
avee les doubles safrans. In houle
le rend difficile & tenir il faut £°y
accrocher des deux mains au
moment de passer la vague, Des
conditions cerfes un peu extré-
mies, mais qu'il est toujouwrs bon
de rencontrer pour connaitre les
limites du bateaw. Pas trop gi-
tard. le Feeling 32 reste confor-
table et privce i lacapote lesequi-
plers sont parfaitement abrites
Le temps d'observer le compor-
tement du bateau, nous rentrons
dare-dare au ponton, |e vent re-
commengant I nous la jouer plu-
161 fortssimo. ..

Beau temps, belle mer, soleil
printanier, NOUs Avons presgue
du mal & crore que la veille, la
mer el le vent [aisaient le gros
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Palan ou
barre
d’ecoute ?

Ne cherchez pas : non, le rail d'écoute de
mlbuﬂﬂhehgaineﬂpusmvﬂel
Tout simplement : il n'y en a pas.
Les adeptes du réglage fin seront sons doute
Surpris ou génés par cette absence, mais fou-
E:‘nﬁi-ilweldaeﬁtpluhibmneetmm /
au programme du bateau qui est/
orienté vers lo croisiére fomiliale, comme |'aftes-
hlesplmymmpme:m&ﬁ#m;e
rend compte & I'usage dans ce type de pro- |
E:muque dsguuuhlmmellmmr
dtnmtﬂcen'astpwr /
miliey dans un bord de préss et le déborder au
pﬂrhniﬂrmnbhmllunﬁnuhmemm-
oy mmc;uupdnndehde-bmdu
nmﬂsumﬂqnlqm frusirés, mais |
il n'y a pas a dire : mhubsem:ﬁbm
lmﬂﬂ&%hmuhﬂlﬂn




dos Nousn'avons que trois jours
devant nous avant la prochaine
dépression. Il n'v a donc pas de
temps i perdre :cap sur 1'ile
d"Yeu situde 4 25 milles des Sa-
bles-d'Olonne. .. Un comble :
nous effectuerons cette traver-
sée au moteur, pétole oblige |

Ce dernier, de marque Volvo
Penta et d'une puissance de
18 ¢h, nous ménéra en quatre
heures i Port Joinville oi nous
ferons escale pour la nuit. Une
vilesse mayenne quis'éléve done
aun peu plus de 6 noeuds @ une
performance plos que cormecte.

Une multitude
de rangements

Celte raversee au molour s ave-
re une bonne occasion de faire
e wur du propriétaire, Premii-
re chose :les rangements. Nous
sommes cing a bord et surun 9
metres, le carré a vite fait de se
transformer en fourre-tout.
D'autant que cing semble étre
le nombre maximum pour dor-

Vu des barres de fléche,
le plan de pont du Feeling
32 est plutst classique : rouf

en sifflet, larges passavants
et grande ploge avant...

mir & bord du Feeling 32, Avec
les deus cahines doubles (une i
P'avant et une sur 'armére) et
I'unigue banguette transforma-
ble du carré, nous affichons com-
plet ! Au moment de s'installer
force est de reconnaitre gue le
Feeling 32 offre tout ce qu'al faut
pourcaserles affaires personnel-
les et I'avitaillement,

Dans chague cabine, les équi-
piers disposant d'une vraie pen-
derie et de profonds équipets
qui courent le long du bordé.
Quant au carré, pour une fois, il
v ade ln place pour runger toul
ce qui traine : une penderie, des
équipetssur chague bord, un ca-
sier & bouteilles dans la tuble du
carré, un placard sous |"évier
central et au niveaw de la cuisi-
ne, c'est byvzance !

Au total guatre équipets offran
an-dessus un équipet toul enlon-
gueyr, des tiroirs et une profon-
de glaciere. Que demander de
plus ? Décidément cel intérieur
sur fond de bais clair nous plai,
Tout est bien proportionné que
ce 50il la cuisine a bibord el la

A tribord,

la banguette ne
peut pas servir
de couchette,
mais donne

esf un modele
du genre avec

lable a cartes & tribord. L'évier
central facilite les déplacements
i la gite, et nous le verrons plus
tard au port, il & petil coié vra-
ment convivial. Le seul « problé-
me = est ¢ ue chacun a tendance
i ¥ deéposer briquet, couteau et
autres bricole. Inévitablement
et parce gu'il est situd on bas de
ta descente, 'évier fail office de
vide-poches en navigation.

Grands hublots
et clarté

On saluera aussi les bonnes
minns-courantes dans le carre
qui e manguent pas non plus
d'esthétisme el les fargues sulfi-
samment hautes pour que rien
netombe par terre. EL puis ceri-
se sur le giteaw. les hublots de
rouf sont grands, ce qui conlére
i l'ensemble unc luminosité ris
appréciable, et permet méme
davoir une vue sur ce qui se pas-
se sur le pont

Pour ['heure, le soleil se couche
et le ronron dumoteur commen-

La cuisine

Les mols [ b, <

pour le dire...

Dalest ; ovveriure praiguee
dans le rail e frpue jusie
u-dessus du platbond poor
permettre |'cvicimtion de e
emburrgude surbe pont

Dvder : roulein cn megl

O ey Pods toRarThinl sk

d'un axe, fxe a Vit du batean
alin de faciliter le filemage de la
chaine sans qu'elle porte sur le
pont ot e phibord.
Passavants @ partie du pont
ulbilisce par |'equipage pour se
dephiwer de 'St vers arrlére
Clhanmard @ picce memllique
permetiant de guider les botrs
sur le pont

ce i bercer certmns d 'entre nous
A la barre, Eric, notre lectour-
essayeur lente de se repérer aves
les feux des phares et des cardi

nales et confirme notre bonne
route vers 1'ile d'"Yeu. Pour tout
vousdire. il nous tarde d arriver,

sa foule de
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- 100 milles...

| — ESCALE DE CHARME— il
Hoedic,
I'lle aux §
pécheursi

cunt &f Hoddic. MEma
si all=s sont s diffe

I | rentes |'une de ['ouire,

lu;-l s'ogisse de leur faie,

de ['une sans évogquer l'autre,
tant Izt liens fisses enire cos

suis fe sew] & faire aussi o
coguille. On péche sur fous
les cailoux qu'on frouve, f
gutant dire gue dans fe cojn,

bien Il fout 5'opprochir de |
et o espérer firer |

hoddicais sont tenus oy cou-
rant des venies par fox.

En quittant e port, | wifit de
tamomber vers lo poirte du

wue imprengble sur e tweby-
lent passage des Sceurs al

I'hevizon por ke sds mogique
des Cardingux...

Plus Yoin, I forl eangrult sur

wrdre de LoisPhilippe doms.

figue hodticais, argonisoteur
de |o course des fles el de o

du Mord. Clest ici que tous
les habitonts s revouvan,
dons un colé qui owe a

18 heurss... ou ralour des

al de s il y e o un sacré paqued | & | Vieus Chisleou pour gue ne e payiags, al est desor- marins. Méme 5i ls cofé exse
| ::nbaqu:;ﬁl éole géndrole, E'rlfﬂ"hur!. les marips ont ici s'cffre l'un des gesles | mais 'ecols da vails. Clesl depuis 1949, cela foil moink=
il-est bien difficile da parler un dickon gui di bsen com plus sawvages de [Fa ovec aussi |e sigge du Club nou- nam onze ons que Zozo an

fient les commandes. « On
restet v foute 'annde,

dayx morceoux de terma sent | Meileur parti das fonds Houdd en toile da fond. By Transquodra soko nous précizeesfle [ hiver il
lerts. D'allleurs, ce n'asf sive- | = 5V 0n e voit pos les cudattes | powrsuivant e long da lo cile, . n'y o que jos Hoddieais at
ment pos un hasard 5 |e bros | des femmes & sécher dons les | on arrive au port de lo Croix, | Le caffé diu Nord = | %6 c'ex la fofie | » Autour
da mer qui les sépare & pris [ordting, c'est que ¢'est pas I'ancien obei da |le, acces un rendez-vous | d'un veire, Marc Allanie, ['an
le nom ;IE ssage des | bon | » Aujourd'hi, les sible seulement & marke clen maire, noss roconts an

Seeurs | Effectivement, comme
des sceurs, fas Res anl vicy

i picheurs porfent ou jour of
| rentrent vers midl avont de

baute, Lo bolode falt portia
det incontoumahias de [ -

A quelques pas, ke chemin qul
permet de rejoindra le port

e, qull o longlemps quitiée
pouT Qogner o vie ou com-

I'vne ave I'aure, parfals | reparfic 8n mer, Guont o | comment résisier & cote pefife | Argol nous offfe un peysoge | merce sur loutes les mers du
prochas, parfois [elotses. En | pecha, ko mare est vendue | F]I.'.ig! de soble fin pichés au compognard h‘ﬂ-‘i surprenant, manda, avan d'y revenir an
1822, salidairzs, alfas sa | feus les moting o Guiberon fand d'vn abel qui respire oy | En fin de joumnee, rien ne vaut | reirile,

datent d'yne chorle communa
réglont o vie da leurs habi
fants sans se souciar des kais
réFuhIiwines Sur chaque fle
apoque, le recloir et chor
H& Fire applinuer.

Dix bateaux
pour dix marins

Houal ef Hoadic: aurcat é?qll:—
ment &6 |oiouses, quand fa
premigre par exemple sut son
parl resonsiruif entre a5 deux
uetras, ce qul selon fes
dcicols relevail d'un v
table trallement de Faveur. En
1990, e'esl au tour d'Hosdic
o't salt diseent faviorisée

al
g

via le courrier ef les maring

| tythme de o morde, ceme &

une holie chez Zozo, ou Café

Chex Zaza, au Café du Nord, les

« On doit &re anviran une

| lorsque 'unique recieur 5'efe I'Accalmie ast le seul se
blit a Hosdic, alors qus les @ faire de la coquille parmi édicais, retrouvent a 18 heures aprés la péche.

(| Houatals sont plus nombreus.

{ Pour découvrir Hogdic. rien T ] | ceninine d'hobitants an fiver,
ne vout une bonne balcde al alors que I'dtd, il y o faclle

| in brin de cousetle ovec ses || ment 3 000 personses
habitinis. Au port Argal, [l L et |50 boteaux déns ke port,
construd en 1973, nous ovons { i axpliguet] | o

rencartré Andre Blonchal,
tran-pachaur @ bord de
F::c imig, Alors que [Tle o
fetaksd au moximum une duis
zaine-de baleous mais des
dizdtines de morins, Il y o
aujaurd'hil dic boteous pour
dix marins, dont deux seule
ment sont ariginaires
' d'Hogdic. w lei

En e moment on est pluidt
tranguille, ovec une

vingtaine d'enfonts sur 'le.
Traiza sont 4 fécale idi, cing
an pension wr e confinent

et neuf vont au college &
Haual, tos les fours ovec o
courrier. Bien au chaud ou
Cafe dy Maord, alors qua

kes conversotions se croisent g

| nalis focaonie <& répondenl, fandis-que
| André, on foil F'un vo diner ef qu'un outra
du bar ai de revian| dé}m:r wair e
lo dorode & | Belem qui 80N anere
o Uegne, ey | iy par lo seule fendie
crabes, di ] qui donne sur fa mer, an
homard at o 'ﬁ _ resteril des Heures i)
eravells gux - - Sl dons ce lieu qui smbla &
Le port g échouoge de la Creix sur la céte sud d'Hoédie. bien porler da |'Tle.

Cosirs. je




Le moteur n'est pas franche-
ment notre tasse de thé, Alors
quenousdoublons la pointe des
Corbesux au sud de 1'fle, Ly « ri-
sée Diesel » s2 met & toussoter
et finit par ne plus répondre du
tout. Va falloir rentrer & Porl-
Joinville & Ia voile |

Entrée de port
a la voile
Aprés tout, ce petit incident va

nousdégourdir les jambes aprés
cesquatre heures de moteur. Et

puiis i cette époque de I'annde, |

les pontons situés & 'entrée ne
sont puére surcharges. Done au-
cune raison de paniquer. Grand-
voile affalée en un tour de main
griice aux coulisseaux, nous pé-
nétrons dans le port de plaisan-
ce de I'lle d"Yeu, ol quelques
chalutiers islais attendent & quai.
sans probléme, avec juste ce
qu'il faut d'erre une fois je gé-
nois roulé, nous accostons au
ponton devant la capitainerie
Manauvre réussie. ..

Ce probléme de moteur — qui
n'est sans doule qu'une histore
d'encrassement de filtre — va
nous rendre prudents. L'objec-
lif de la croisiére étant d'aller
Jusqu'au Crouesty en passant
par Hot'dic et Houat, nous de-
vons prévoir une marge de
lemps au cas ol nous serions

Cate mécanique, ‘e Fealing

32 o it pour ploire,

méme & on paul P
ve le chantier Kirig ait

choisi d'installer une frons:

mission clossigue plddt

| u'un soikdrive qui auroit

| limik Jes vibeolfons. En sow

|evant les dax demides
marches de la descents,
on occéde irés facilemant

B e

=3

-

VROUM, VROUM

& foide io parfie ovont du
Wolvo Pento 2020 18 ch,
ainsi qu'aux baleries, Pour
Iz remplissoge d'hulle, 'oc:
cés & [invarsalr, au prasse-
Bloupe. ., il suffit d'un petit
passage par ko cobine
amiere, qui obeibe cusst ke
résarvoir de ctrhuront sous
ies couchefies,

Un moteur
accessible

En souleivan! une plague
de coffre =t en ant les
dewr bolseries qui consk-
tueni o loble de chevat,

an occide o 'ensembla

du motsur: Trés fancfionnel,
an regreiten ioulefsis qu'il
frille se munir d'un foutne
vis pour enlever la dessus
de o fable, alors que

307 cilé reste focilement
amavible

Le #emoin de charge des
botteriss se frovve luf au

Des performances séduisantes

tokleau da la table &
cories, o foul ce qui
concerna ke moteur se-situe
a |'extéripdr, & Varidre
friberd du cockpll. On
Lu“m I jouge @ car
rant, la LTE,
la firate shop, lo mise
sous tensian ol e damdr-
rewr, minsi que |'ensemble
des alarmeas, le fout encor
iré dons b coffre ef tres
bien pratége par wne
&qﬂr en Flexiglos fice.
ant i la manete de
gaz, elle est pluks bisn
plocéa. Seul détail qui peut

| surprandee ou début, ks

Inrme du cockpit n'a pas
mis de |o metfre verico:

, oe qui lait que Jo pogi

fior point mart ‘donne

pluct 'imprassion d'éire

u avant lente » maks doul

es! quasiion d'habitide|

Enfin, niveay perfor:

meances, la Feeling 32

st plutd saduisan).

obligés de naviguer sous vioiley
dans la péole.

Le réveille-matin programmé a
6 h, chacun prend possession de
sa cabine. Evidemmeni, les filles
investissent d'emblée la plus
orande : la cabine arriére, Avec
190 métres de hautenrsons-bar-

rofsune couchette de deux mé-
tres de long, voili une cabine di-
gne d'un 40 pieds,

Les gargons euxs'installent dans
la cabine avant certes plus large
mais uvee un peu moins de hag-
teur sous-barrots (1,73 m) et une
couchette légérement plus peti-

te.Enenlevant lesdossiers de la
banquette, la couchette du carré
e trouve étre plutdt conforta-
ble :elle accueille le plus grand
de nous, c'est dire |

Diins la nuit noire, nous guittons
les pontons de Port-Joinville, cap
sur Hoédic, Ce matin, le vent a




100 milles a bord du Feeling 32 __
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Dégagé de la barre d’écoute, le cockpit est confortable.

tourné ouest et la brise s'est le-
vite en méme temps gue nous
CQuelle chanee | Lamure est
idéale pour envover le spi asy-
métrique. Alors que le soleil
semble sortir dis abysses, nous
préparons le spi jaune de T0m’,
Pour amurer le spi. le chanticra
euune bonne idée simple el pra-
tique : un petit bout-dehors de
Bllem entierement démontable
s fixe le long du davier d'étra-
ve di "aide d'un axe, Au bout de
cet espar. on installe une poulic
munie d'un mousgueton e le
tour est joué, Le bras €1 |'éeou-
te correctement passés, le spi
mante tout seul

Des winches
bien places
Etc'est bien i |'oceasion de cette
maneuvre, que 'on se rend
compie gue le Feeling 32 estun
voilier facile. Facile pour se dé-
placer grace aux larpes passa-
virnts dégagés des cadénes de
haubans rentrées Et puis facile

72

pour maneuvrer lant ce cocks
pit ergonomigque sans asperités
dvite de se cogner lorsqu'il faul
aller vite.

Mais la véritable innovation de-
meure la position des winches
de génois ou d'écoule de spi.
Rentrés dans le cockpit et lége-
rement surélevés, on v travaille
ugréablement quelle que soit la
gite du bateaw, debout ou assis,
bien cald contre |'hiloire du
cockpit.Autre avantage de la po-
sition de ces winches. le cockpil
est bien dégagé d'autant gu'il
n'y i pas de barre d'écoute. Du
coup, il nous parait spacieux el
les équipiers petvent s'asseoir
sans géner celui gui embrague.
Et la barre d'eoute alors 7 Si
son absénce peul troubler celui
gjui & ' habitude des réglages fins,
il faut se dire que le Feeling 32
sl pas un regatier, Dans les
surventes on chogue |'éeoute de
grand-voile ¢t on joue avec le
hiile-bas En eroisiire. cela sof-
fit amplement.

seule ombre ; le hile-bas ne re-
vienl pas au prano || faet done

A voir

et a revoir...

e j
e o
r‘hdmnhammmrﬂﬁmumhﬁ

~ e i g _
ﬁ#ﬁq“i' couranfes, mn navigation,

R

lupm!ﬂmdubﬂmﬁmh
n'est pas das pkmmnhrhhim
trop tendue vous cisaille le dos.




: =il
= T oY elle ne
'rﬁraﬂ['!- dans le balcon.

Le de fixation
il o il
H et 2
s‘ogit d'un simple axe.

agm
1..I

pour laisser filer Meau.

_

- Y . Sur le rail de Fnrﬂun, iln'ya
? - = |¢ # 5
mﬁ?‘dﬂ{ll qu'un dalot de chagque ceie

! Le cale-pied dans

le cockpit est
bien place pour

o
Y Brati

Meéme avec la copote
baissée, le barreur assis

Y .
W dans le cockpit n'a pas
4" une bonne visibilite.

‘évier central denne de la convivialite
@ Vensemble du carré et permet
de sy maintenir en navigation,

Lénorme co:Fﬁ'e hﬁ-burd est accessible
depuis le cockpit et l'intérieur.

Le siége de la fable

d certes

trop petit
oblige, a la gite, de

se retenir a I'évier,

La position des
winches libére le
cockpit et permet

mangeuvrer
sans se cogner.
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100 milles a bord du Feeling 32 _,_._.,

aller sur le rouf pour le choquer
ou le reprendre. Plein travers,
avec 15 neuds bien érablis, le
Feeling 32 marche fort. lin'va
gu'd regarder son sillage pour
se dire que ce voilier est aussi
fait pour avaler des milles,

Partis & 6 heures du mat', nous
serons au port de | Argol i Hod-
dica 14 hevures précises Sachant
gue les 5 derniers milles pour at-
teindre notre but se feront dans
Ia pétole, notre moyenne Sous
spi atteint les 6 neeuds. Pas mal
du tout... En théorie, avec ses
deux safrans, le Feeling 32 est
cense marcher comme sur des
rails. En réalité. il n'en est rien.

Angle de barre
a revoir

Le bougre ¢st ardent et d la
maoindre risée. le départ au lof
esl inévitable el incontrilable.
Peut-dtre mangue-t-ilun peu de
longueur aux safrans ?

De méme gue l'angle de barre
peu important ne permel pas
d'abuttre carrément. Nousnous
escrimons pourtant i donner de
francs coups de barre, mais le
bateau n'en fait gu's sa 1&te Er
pour les manceuvtes de port que
nous avonstestées i Holdic, sur-
toul en marche arriére, le Fee-

LECTEUR-EQUIPIER

Si la capote abrite largement les équipiers, elle empéche ou

barreur d'avoir une bonne visibilite lorsqu'il est assis.

limg 32 a bien du mal & virer. Un
petit probléme auquel le chan-
tier devrait remédier rapide-
menl Autre parenthése, la posi-
tion & la barre. Inutile de vous
dire qu'avec la grande capote -
certes bien agréable en naviga-
tion — le barreur n'v voit rien
lorscu'il est assis dans le cock-
pit ; el méme en s'assevant sur
I'hiloire, on n'y voit pas non plus
grand-chose. & moins de baisser
Ia capote. L'hiloire, par ailleurs,

Eric, equipier modeéle

Eric dndBngnm Fait
rfig d'uné coliégorie
e Glaces bt
i 1fr|ndah}n;1 |
jours calme, c'est
umixrﬁﬁnﬂ gu'i
part @ lo vie du
ord, de mux ol
g ey
fer @ lo borre des
, méme au
mobeur, lo nuil ef dans
le froid ! Histoire: de
¥oit comment §& pag
saienl les essals et s
c'Bloit du sérieux, c'esl

ave intndt qu'il
00 sac d b;d dm
ling, « En fait je fais
e fa voife ﬁuu’: rml
o, nots el ]
ﬁ quﬂfh
avaienl ine moion en
haut d'%.ln ur ko
L
qu’u e fous fas
i, s amis matiatan
laur bamey sur la
sable pour o saisod -
470, 420 Hebie, efc.
On vt l'emborres
du chalx | » A bord du
Class 8 Inestitut du
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Morais, Eric o &gale ol care des officiers
mani parficipé & kais | maniniers g bord de o
repriseEs au 200 de stveliance
des lyoiai & divers Wenttse. Mous sommes
pasies.. Depois, il ollss @ Cuba, oux
novigue régulierement | Anlifles, au Maxique,
& bord de TULDB d'un | ou Brésil, e Calombie
cousin, oU départ de | “ei'en Afrigus. »
SaintRophosl. B Depuis qu'il est reniré
comme ko mer estchez | ou mols d'oodt demier,
lui une wiritoble pas- Eric s8 consocre

sion, 1l n'a pas hesile | @ so passion, réoliser
une weule des imn:-m:pm
quond fl o folly passer | avont de se mefive & I
Gy an sous Jes dro- rechercha d'un fravail,
peoux. « Pendant un 5i poasible dans e

o, nous expliguedd], | milley nautigue,

("ol éfe maitre d'hafel | Awis & lo prafession |

pas assez large,a vite fait de vous
cisailler les fesses. La position
du barreur n'est dong pas idéa-
le, car méme assis sur le passa-
vant, la filiére le géne.

En revanche, le cale-pied fixé
surtoute lalongueur du cockpit
est un modéle du genre, tout
comme la descente avec sesmar-
ches hien larges et ses mains-
courantes trés accessibles Rien
ne vaut plusiewrs jours de navi-
gation pour se rendre compte
dumaoindre détail Tenez i la gi-
te, tribord amures, installé & la
table i carfes. noUS NOUS SOMIMIES
rendus compte que la position
est assez instable, Le siége étant
trop étroit. i suffit qu'il v ait un
peu de houle et vous ne savez
plus comment vous tenir.

Laissez I'ancre
-

a poste
Hokdic est en vue, le vent mol-
Lt et refuse par la méme occa-
sion. [l est plus que temps d'af-
faler le spiapres sept heures sur
le méme bord a se régaler...
Gwendal et Fean-Marie se met-
tent @ la cuisine, alors que nous
longeons les Grands Cardmaux.
Le réchaud & deux feux monté
sur cardan s avére idéal pour les
spaghettis bolognaises |
De loin, nous apercevons les
phares carrés d'un trois mats-
bargue. Le Belem est an mioills-
ge devant le port de |'Argol. ..
vision magique. L'occasion est
trop belle d'aller tourner autour,
et de dire vn petit bonjour &
I'équipage qui effectue la son
demnier voyage avant de retour-
neri Nantes pour la saison d'hi-
ver, Nous passerons la nuil aun

mouillage dans le port d'Hoé- |

dic amarré d une tonne. S'il avait
fallu mouiller, l¢ probléme au-
rait é1e tout autre. En effet,1'an-
cre rangée dans la profonde bail-
leimouillage n'nurait pu passer
entre le balcon et 1'enrouleur,
laute de place. Nous aurions di
tout enleveret passer 'ancre par
I'extérieur. En fait. le chantiera
imaginé quel'ancre reste i poste
dans le davier, ce qui simplifie
grandement les manoeuvres de
mouillage, Nous aurions dii v
nser avani |
L'escale & Hoédic restera mé-
morable pour tout |'équipage.
Notre photographe, Jean-Marie
Liot ayani passé toules ses va-
cances de mome sur 'ile, les
Holdicais sont un pew sa secon-
de famille. Nous sommes alors
accueillis chaleureusement par
les pécheurs, invités & leur table
pour écouter leurs fnbuleuses

| histoires du temps ol ils étaient

marins nu long cours, et leur vie




sur leur ile qu'ils miment tant..
Retour au Crouesty en passant

Houat dans la brume et la péto- |

le. Dommage on serail en resté
plus longtemps & bord du Fee-
ling 32 car ¢'est un voilier résolu-
ment toumé vers la croisiére au
regard de son cockpit conforta-
ble et erponemique, de son inté-
rieur chaleureux ef trés habita-
ble, de sa facilité de manceuvre,
du spi asymétrigue, jusqu'au
maouillage en passant par ["utili-
sation des winches. Si quelques
fails péchent un pew, ce n'est
rien comparé aux innovations
et gux solutions choisies par les
architectes et le chantier pour
farre du Feeling 32 un voalier mo-
derne qui change un peu... Et
puisla version dériveur intégral
qui verra le jour en début d*an-
née devrail satisfaire les ama-
teurs de croisiéres cotidres pour
quil'échouage fait partie d'inté-
grante du programme. .‘l

Loes de noke essal, nous
avons sy |'cecasion d'es
noLvay me
m?h:niu rmlm,
EMBEAT, Il s'agit d'un
résaay de communicofions
dont la couvertirs s limita
| &l'Europe et oux mars
eurapsennas [Balkgus,
| merdu Matd, Monche,
st Aflantique &f
Meditarrones). || as
par |o satellts [TALSAT 2 of
interfoca ou réseau da fle
| phanie filoie, ¢'estadine
j:'ﬂ exf pagsthle d'chtenir
| gepuis son b mime
| porte quel cbonné L= fer-
minal embargué, fabrigué
par lo socigfd NEC se

[ |
|

| compose d'une onfenne

La tentation était trop
grande : aller tirer
quelques bords
autour du Belem
au movillage devant

Iile d’Hoédic.

TELEPHONE MOBILE EMSAT

L’Europe au bout du fil

radime assarvie,d'un bat-
fiar dactronique Eu:
Ialimentobion et
connexions at d'un combic
nif. Metre montage provi-
saira [du pur hl‘kdugo I
n'a pas empéche 'g

rall 5:- I:".':fjl:"l:r pﬂprpfi-'!&
manl. L'oparaieur pour
Franee, |o sockie MSP,
fownit en plus un service
de messngeris ef un posk
fionrement GPS. Outre ces
saryvicas omm:m,. ke gros
avaniege ou syskéme esl
son-col dinstallation

[2& OO0 F snviron| et son
d'uiifisation puisgus les
communicataons sant deus
fols moins cheres compa-
rées ou prix des communi

catians IMMARSAT ou
Iridium [5,90 F de frois de
communication par appel
at |7 F-llu nﬂnu:é:gn;m
respachivemen! o ot
2315 F pour INMARSAT
et 6,85 F et 30,50 F pout
Iridim].Pour plus
ignemants
eonsilber Iz tie -
W, MERS0Y com
ou canfocher MSP,
3, 2 du Général.
Bertrand, 75 008 Paris.
Tel : 01.47 34.41.00.

Av bout de ce combiné, vous
com i

muniquer dans
b oo b
particu intéressants,




