Vous étes plutot croisicre-on plulét régate ?

Pour le méme prix, vous bésitez"

entre le Feeling 36 et le J 105. Pour trancher -
ce dilemme, nous avons comparé ces deux bateaux -

de méme taille mais aux programmes différents.

Texte : Bernard Rubinstein, Loic Madr:l:rte Photos : Jean-Marie Liot,
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Confort ou wtesse ”

contre J 105




| est toujours bon de
réver. Imaginons gue
vous avez décidé de
changer de bateau tout
endisposant d'un budget
d'environ 770 MO0 F. Une somme
plutdt coquetts qui vous ouvre
les clés du paradis pour accdder
4 un bateau entre dix et onze
métres. Seul probléme, vous hé-
sitez. Vous étes tiraillé entre
volre passé de régatier et votre
devoir de bon pére de famille
qui se doit de [aire partager &
tous les plaisirs de la croisiere,
Cruel dilernme, D'un cte un ba-
teau rapide pour tourner autour
de trois boudes, excitant & bar-
rer mais sacrifié sur 'autel du
confort. De l'autre, un croiseur
généreux a trois cabines avecca-
binet de toilette, belle cuisine, et
surperbe carré. Tenez, pour lou-
voyer dans le concret, vous é1es
partagé en un J 105, un partici-
pant & notre élection du Voilier
de |'année 2001 que vous avez
découvert dans notre numeéro
du mois de décembre et le Fee-
ling 36 construit par Kirié qui
faisait sa premigre sortie lors du
dernier Salon naotique

Feeling 36 contre J 105

Marc Thiercelin, quatrigme du
Vendée Globe sur son mono de
60 pieds Active Wear, un plan
Finot-Cong. Die plus,si les condi-
tions anticyclonigues du mo-
ment nous ont gratifiés d'une
large gamme de conditions
—entre 3 et23 neeuds de vent ap-
parent —elles ont transforme les
derniersjours de course de Marc
en un véritable chemin de croix,
Preuve, une nouvelle fois,que le
beau temps des uns— du vent de
nord-est — fait le malheur des
autres,

Pour |'heure, piace a la présen-
tation de nos deus protagonistes
que nous aurons plus tard 1'oc-
casion d'analyser dans les
moindres details. Nous 'avons
déja évoqué, Le J 105, construit
enscrimp par J-Composite, n'est
pas pour nous un inconnu dans
la mesure ol nous ['avons déja
essayé apres le Grand Pavoisde
La Rochelle N'empéche | Cest
toujours un régal pour |'weil de
redécouvrir sa coque plutdt
étroite au franc-bord modéré
{woir tableau) dont 1'élégance
reste unmust Au risque de nous

Dépl BORD A BORD :
-
P ’a‘e"'“"' 7 || Les caractéristiques techniques |
e jﬂ"r_ ' Kirié Feeling 36 J 105
et la nuit | Long. de coque fen m| 10,80 fes0 |
) i | long, & Iu Hot. [an m) 280 3.96
A premiere vue, tous deux affi- Maitre-bau [en m) 1.62 3,34
chent des mensurations de fronc-bord avent en m) 135 .09
COGLUE Lr&ipmuhcﬁ. lEI'.E"-[]] [E de Frorcbaed m‘ﬁre-buu{en m) 115 0 80
longueur de cogue pour le Fee- ! ‘
Iinggiiﬁ. contre 10,50 m pour le Franc-bord fableau (en m 1-']_2 ﬂ,_?_"ﬁi
1105, Coté ongueur a la Oot- Lest lﬂ'lkﬂl 1975 1230
taison, 9,90 m pour le premier | | .ﬁ':u'“' d'eau fen m| Z iy
contre 8,96 m pour le second, | | Déplocement-fen kgl & 200 3600
Dians le domaine du déplace- | | 5V ou prés [enm) &H, 40 58 50
ment,c'estle jouret lanuit. Les | |Génois [en m) i 26
emménagements du Feeling et | | Grand-voile (en m'} 31.20 3325
somn franc-bord, se soldent par Spi [en m?) a9 og
{1 dr:':plaoe ment de 6 200 kg alors Moteur Valva 2030 Vala: 2020
qu'il est seulement de 3600 kg | | 4 gepe e Joubart/Rosa i
our le 1. Plus 1éger, ce dermier i ;
fﬁt‘iamt au prés moins de toile: mbusa 4o strat. verre;/polyester  sand: bolsay/verre
53.60 m’® contre 63,40 pour le t o
Feeling, Et puis, passé E:‘ strict | | 1 version essayée (en F] 7777 767 810 '
cap des chiffres, arrive la ques-
I tion essentielle, la grande in- & 1
connue. Comment marchent. | | LS @Mmeénagements en chiffres |
ils 7 Bien siir, sans hésitation, le Kiri¢ Feeling 36 1105
J 105 est plus rapide quele Fee- | | Hb descents (en m) 2 1,56
ling, mais dans quelles propor- Hsh cloison avant len m] 1,76 1,55
tions, & quelles allures et par | | gg cabine avant len m) 180 153 _
quelles conditions de temps ? Mk bios diave el 1'0% - o] |
Autrement dit, le confort, ¢a Heb cabinet de foilette (en m| ]ri}j 1 53 | |
colite quoi en terme de perfor- ca m ' 5 | |
i mances ? Bref, pourleveruncer- | | Longueur carré fen m| 4,06 Ak
tain flou, pour couper court A | Dim. foble & carfes [enm| 0,48 x 0,88 0,50 x Q.70
tous les « on dit », nous avons | | Dim. couchette avant lenm| 2,10 21,82 205%2.14
réunile Feeling 36 et le T 105 aux Réservoir d'ecu fen ] 330 20
! Sables d'Olonne, prétexte £ga- Volume de la Ehﬁéﬂe (en ] 7] pas de Ell:IEiF‘!'I'EI |
| lement dsaluerlamvée del'ams | — = = -
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: LECTEURS-EQUIPIERS ————— |
Toujours partants !
b ]

= - ;
I Christina du chantier Kirié ef nos cing lecteurs-équipiers.
| Méme ou milisy du mois da favier, nous n'avons eu aucune diffi-
culté-pour remplir nos bateaux. Glue nos lecteurs solent ic remer-
ciés pour leur enthousiasme ef leur disponibilite. Aprés ces deux
jours de comporalif, Gilles Garide! qurait sans hésiter froqué son
First 211 contre le ] 105. Cet éditeur nontais-a peeféeé le 211 au
260 pour dispasar d'un boteau plus rapide & mefire en ceywre,
il cirelir ol ql_llrha @ s'offnr en craisiére restaurans ! puil:a d'histe! fuc_ilﬂ:: a ‘
de génois financar gvec 'économie réalisée. Frédéric Chambre, qui Funr_\aade
du Feeling 36 | | un First 28 & Lo Rochelle, o &8 également sensible o l'esthétiqus ef
ast trés | | quy perdormances du J, mais o prafére domir dans le Feeling |
judicieuse. Gwenole et Thomas Kerignord, plus familiers des sorfies 4 la jour |
née & bord da feur Muscadst, ont opprécié b vitesse du J et le |
. | | eonfort du Fesling. C'est finalemant le régatier le plus expérimenté
ﬁ}i:;"fe:” ) | | du lot, Jérme Renous |de miultiples saisons an | 24 =t une Mink-
e d:ﬁx el Transat dans le sillage], qui s'imagina le plus F-:r:;?h_s:_n'lerﬂ prandrq le
Betemin large & bord du Feeling : « Pour une grande croisiére, pourquei

poraissent | pas¥w
bien petits.

Lo position

Bord a bord
au preés, le J 105

sous le vent)
et

A bord du J 105, il n’éfait pas question de
laisser I'écoute de 'asyméirique au winch. b
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Feeling 36 contre ] 105

répéter, ses emmeénagements
sont minimalistes avec un inté-
rieur gui se décline tout simple-
ment en deux volumes séparés:
Sur |'avant, isole du carré par
une porte :une srande couchet-
te double cohabite avec un WC,
un petit évier, et un placard
fermeé par une toile, sans oublicr
la présence du bout-dehors et
du midt qui traversent le pont.

J 105 ; intérieur
spartiate

Chuant au carré, ot I'on s tient
| uniquement assis 4 moins de se
tenir sous la capote. 1l se résume
a denx coucheties symétriques
longues de 1,95 m, prolongeées
sur 'avant par un petit bloc cui-
sine sur hiibord et une table &
cartessur tribord. [ va sans dire
que compare au Feeling 36, le
J 105 ne Eait pas le poids el est
méme battu i plates coutures
dans le domaine des emména

gements. D'ailleurs, ke construe-
teur résume plutdt bien, dans sa
| brochure, la vocation du J 105 ;
a [l est le vaoilier idéal quand
votre maizon est déjh au bord de
I'eau. = En fait, tout | opposé du
Feeling 36 qui, avec ses trois ca-
bines, s'identifie & l'image que
I'on se fait du bateau de croisié-
re, En revanche, sur le 105, tout
a été fail pourque |'équipage ne
boude pas son plaisir, un plaisir
partagé équitablement entre le
| barreur el les équipiers. Réser-
¥ié au premier, un équilibre de
barre qui touche au sublime.
Pour les équipiers, un plan de
pont facile & manceuvrer et un
spi asymétrique de 100 m* addi-
tionné d'un bout-dehors rétrac-
table en carbone capable de
vous apporter le grand frisson,
Cerise sur le gteau  une trés
belle garde-robe ¢n Mylar tri-
radial coupée par la voileric
N-Voiles et une hélice becde ca-
nard repliable.

Un rouf
a deux niveaux

On change de cap avec le Fee-
ling 36, quatrieme larmon de 1a
nouvelle gamme Kirié quivient
s'intercaler entre le 32 et le 39
Onquitte le domaine duconfort
minimaliste pour aborder le ba-
teau de croisigre Congu pour re-
pondre aux exigences de la vie
abord. Lacaréne du J 103 ne fait
gue peu de COnCessions au vo-
| tume hahitable en priviléglant
le cockpit et e plan de pont, A
contrario,celle du Feeling 36 fait

B4

Feeling 3

Une envie
de croisiere /

n petit air de

déja vu pour

cE nouveay
vanu dons lo gomme
Faeling. Son rouf &
deux niveoux ef ke
dessin de ses hublots
noss rappells imme
diatement ses pefits
fraes; les 30 &t
32 pieds que nous
avons eu |'acoasion

d'apprécier en detail,

Mois oves ses
10,80 m de long,
ca 5 pie&s irwite
a'des croisieres
plus langues. Nous
SOMmes iclen pre
sence d'un grand
boteou. Lo houteur
du kancherd, la lar
gelr des passavants
oy la surfoce da la
plage avont nous
rapoellen! les dimen-
| sions du vollier. e
cockpit « en lyre #,
corackéristique de lo
amime, se révéle &
E}Fuis conforiabie en
ravigation ef convi

vial au port
L'amph:u:emenl du
rodeay de: survie ]
woutorise malheura
sement pos un occes |,
direct @ lo jupe mais
es morches sont
moulees dans =
ferhleay arigre.

Lo disposition des

winches de génois ! Le bloc contral caractéristique
{Horken 44 & oeux Je::j ldv:rsim r:ﬁ;’mw assure
vilesses| est parficulis- L un e poin rage pour
:Emanrljludicieu,se. les *Fhfﬂﬂ':‘m-
Placés de parl &f

d'aulre de la descan-

te, ifs son! plus faciles
& manceuvrer 4 la
gite et liperent tofole
ment les hilaires de
cockpit pour le plus
grand canforf des
quipiars: Comme
sur s pefits fréres,
Vaccastitoge de spi
du 36 comprand un
pelit bautdehors
amovible. la barre

o roue el la barre
d'écoute de grand
vaile, placee sur fe
sommet du rouf, Fanl

Fixé dans la ferrure d'étrave, le bout-dehors en
aluminium permet de parter un spi asymeéfrique,

Tout le bloc
descente equipé
de ses frois
Hnmrchn.i
s‘enléve r
liberar l’fc&a
ou moteur. un
Vaolve 2030
diesel frois
cylindres.

A fond

T ‘ Les niveaux sonores en décibels

| Ragime moteus Cockgil | Carré Cobine ovani | Cobine arrigre
¥ 70 5 75
72 68 80




EN CHIFFRES...
e : 10,80 m_ Long. fottaison < 7,90 m. Largeur : 3.4Z m. Tirant d'eou: 2 m

ce de voile : 58,40 m* GV : 31,20 o', Genois 137,20 m*. Paids : & 200 kg

Lest: | 975 kg, Résarvair sou : 330 Réserviir gasoil : 130 | Matériau : sratifie vare
Architectes : Resar/lovbart. Construcieur : King Prix s 77 | 780 F

partie de |'Squipe gst positionné foce @ Sur fribiord 2n

menl de sarie. la roufe, sur un sisge  revanche, l'ossise est |

|'Booute revient sur incurve. Sur ['oulrs sensiblement plus !

un winch de drisse. bard, sa frovve o cil:  courte & un pefit

le 34 =5t propose sine irés correciement  coffre plocé contre la

en deux versions | aquipée | réchaud cluisan avant interdit

quillard ou dériveur  four avec deux feux,  de l'utifiser comme

Intégral. Pour ce &vier inox ef plans d=  couchage d'oppoint.

comparafif, nous-dis=  travail. Les rangs- Ce n'esf pos fres

posions du quillord mens sont nombraux  grove, car il reste

mais les emménags  ef la poubelle esta encors irois cabines

ments infarieurs sa ploce. Les fargues:  doubles poor

afaient ceux du plocées dons les #lg- s'8kendre 6 son aise.

dériveur pout les géres sont prafiques Lo cabine avant es!

besoins des solons  mais ['absence de la plus spacisuse ef ‘

de Paris et compas sur les portes  profite de nombraux
La cabine arridre babord du Feeling offre une hauteur sous  Dilssaldorf. Sitdt fron-  de cellesci risque de rangements. Mais fes |
barrots genéreuse et de nombreux équipefs. chie la descente, la  poser probléme ou-  deux cabines arriée |

volume inférieur est  dessus du rachaud.  sont également géné

impressiennant, Un reuses: On regrafie

veigiage en pefies  Deux cabines  nsonmoins que leu

lottes d'orme habille  appjére aceas soif si lroil,

les flomcs de o comue =< surtout sur fribord, 1

et e cors est has ; Zonereuses cabinst de loileite |

conséguent, Les Tawjours au chopire  enfrovant la cieculo-

amménagements sont des rangements, mois  fion. Au kot e joli |

orgonises aufour du  gans le came cefte voilier de croisiere |

ouits de dérive. Celul-  fois<, nous regrel nous o surtout danng

¢l forme un:bips cen- fonsgue les volumes  amvie de poser nofre

tral bien pratique sifués darrigre fes sac o bard pour de

pour se caler @ o dossiers det ban- longues virdes,

gite ou se déplocer 4 queites saien| 5 el convaincUs que nous

Finterieur du bateay  occessibles. Lo bane powrrons avec lui

en navigation. Lo guette an L sur découvrir de nou

tohle 4 cartes, dox bébord peut (en vegux harizons dons

- sique, est insfallés sur opfion| s transformer  les meilleures candi-
Quillard, le 36 était f«‘r‘F'-‘ﬂ'*“"-'f équipé des Eﬂ‘mﬂﬂﬁ"mm frboed, le navigatent & couchetie double.  fions de confart.
de la version dériveur caracterisés par le puits de S >
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Feeling 36 contre ] 105

| dans le compromis. Tenez. par
| exemple, pourquoi sa coque at-

fiche-t-elle un franc-bord auss
important ? Tout simplement
pour que I'équipage profite
d'une hauteur sous bareots suf-
fisante. Il en va de méme #u ni-
veau du rouf, Celui du J 105 est
pratiquement inexistant alors
qu'il est & deux niveaux sur le
Feeling 36. Au final, une hauteur
de 2 msur be Kiné contre 1,56 m
pour leJ 103, Bien évidemment,
si I'on évoque les emmenage-
ments du Feeling, constituds par
des boiserics en orme, ces der-
MErs S0ont SAns COMMUTTE mesi-

| reavecceuxduJ 105 dont nous

avons rappelé précédemment le
coté dépouille.

Egalement, méme s'ils ne sont
pas visibles, entrent aussi en ligne
decompie les appendices, la sur-
face mouillée, le dessin de la ca-
réne qui, tous, participent de
facon tangible 4 améliorer ou d
minorer les performances. Et
puis il ne faudrait pas oublier de
mentionner les petits plus gqui
vous fonl papner ou perdre

| guelques dixigmes de noeud.

| L'hélice, par exemple. Bec de

canard 4 pales rephiables sur le
I, & deux pales fixes sur le Fec-
ling 36. La garde-robe :superbe
et ¢n Mylar sur le 1 signée
HK-Voiles en Dacron coupée par
Elvstriim sur le Feeling quu, pour
ses premiers bords, disposait

d'un spi asymétrique amputéde |

10 . Enfin, deux chiffres mé-
ritent d'Etre mentionnes avant
d'ouvrir les hostilités :le rapport
surface de voilure déplacement.
Mestde 11 m & la tonne pout le
Feeling 36 contre 15 m* a la
tonne pour le J 105, une diflé-
rence qui donne |'avantage,dans
toutes les conditions de temps,
au J 105,

Petit temps,
le pire pour
le Feeling 36

Sur I'eau, c'est sous la forme de
PATCOUrS qUE MOl AVOnS reégd-
té gvec des vents oscillant entre
5 et 20 neeuds apparent mais
pour limiter au maximum le fac-
teur tactique, nous avons tire les
mémes bords sans jamais nous
péner. Tout a commence par le
pire que 1'on puisse imaginer
pourle Feeling 36, e pelit temps
au prés. Des conditions od le
Kiné est larpement handicapé
par son déplacement, son héli-
ce,sasurface mouillée et son gé-
nois sur enrouleur au gramma-
ge peu adapté 4 cetie brise de

E ¥
A voir
et a revoir...
sur le Feling 36

Il faut un certain temps

| Amnrfu:‘!‘;;nﬂpumnr b e
I ' cet &g e la cuisine, pour s‘adapter a
fr H n'est pas daté o différence de houteur
2 “u/ S d'un compas pour refenir : o du niveau du plancher.
= : ﬂ:'lri' la parte. :
| P?‘ﬂrt
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; 'fﬂh‘. L'Eij A l'image du ” ‘-'h: En posant
() mee (O, Rpdeck
LG 36 est équipe G e u moteur.
.@:‘-ﬂf e d’un petit bout- i idLﬁt on peut casser
@™ dehors en alu. Lrat sa protection.

Al

Tout comme [entrée de la cabine babord,

3B

- ke
=a : T\f.q' celle sur tribord est un peu etroite, d'autant
Aratii gu‘elle est proche du cabinet de toilette,

I.\\Q/H‘ Tiroir a couverts, Ebwcds, equipets r
"gr;n.‘;qﬂrt' la vaissells, tous les atouts d'une cuisine.

MODIFICATIONS
=

Revu et corrige

Sur les prochains modeéles, les veurs de la barre d'écoute
de GV vonf éire remplacés au p de modeles plus accessibles.

A noaveau boteay, nouvelles amélicratians. Edire la pealohynn pedsenis ou Soion d=
Biaris que neUs GyYons pu-essayer pour ca conparalit et les prochoins baeen:qui- sodis
| ot de chanter Kish, plutmees medifications auront wu e jour : o ioifle de la suthace
de trovail de 1 cuising 23t augmentés, o marche cenirale sara un ped plus moaquas,
Lo sabie; it fropezaidole, retrouve une farme glus corde alors que 'osses adogsde &
by cloison ovant ast rolionge paur offvr une place plus confarfotle @ heure des téoas
Uiner, inifialemant arivn ou eanire do bateaw sur-les versions quillseds [comme sur e
34 re|uin| le réchoud: Lo moin coprante est maintenon solidament fse sir e bac
caninal et ne-sart plus de peigmés pour susrir Un pelitgofees dasormais karmé par e
jobiztte coulissante. Des farmies derrigre les dassars du care. of dons o cabine ovant
augresterant |5 vilumes de rongament. La descente, Un peu raice & nokre gal, ]
dnpkement Shre corrigee. Sur o panl, o disposifion des blagueurs de ba barre o écoute
via -;h.::ngsr o2 gt i\él perieiine de |as munipu|E| Pl Inailement dp[.'u:!r e ok,
[ e UNE copote @ poste.




Feeling 36 contre ] 105

demaiselle. Sur un parcours de
3 6milles entre une Margue sous
le vent et une margue au vent,
le Feeling a mis 1 heure, contre
37 minutes pour le J 105, Un
¢cart qui en dit long sur les per-
formances du J 105 qui, par 3 &
8 niceudls de vent apparent, s'est
tout de suite envole, Drailleurs,
pour ne rien vous cacher, de

| tellesconditions vécuesen croi-

sitre sur le Feeling 36 auraient
| incité son Equipage A mettre le
moteur. [l est vain d'exiger d'un
bateau de croisiére ce qu'il ne
peut offrir : confort et vitesse
dans le petit tempa Dieumerci,
comme si Eole avait temu pour
une fois & se montrer bon prin-
ce, | vent ne va pas ceser de
grimper. Par 10 4 15 neods de
venl apparent, c'est un nouvean
bord long de 4,65 milles & 40 de-
prés du vent apparent que nous
attaguons, Temps mis par le
J105:39 minutes, vitesse moyen-
pe : 7,15 neeuds Temps mis par
Ie Feeling : 46 minutes, vitesse
movenne : 6,06 neeuds, Soit un
écart de 1 neend entre les deux
bateauwx. Du débridé nous
SOMMES Passes sous spi asymeé-
trigue & 120degrés duvent, tout
en sachant qu'il manguait bien
au spi du Feeling 10m*, L4, tow.
jours par 15 noends de vent ap-
parent, surunbordde 2 2milles,
les différences en terme de vi-
tesse vomt se révéler plus faibles
que prévu : 8,25 neeuds pour le
J contre 7 neeuds pour le Fee-
ling, so0it un écart de 1,25 neeud.

Des conditions
idéeales
pour notre duel

Le lendemain, c'est par 18 a
20 neeuds de vent gue nous
avons renouvelé notre confron-
tation & I'occasion d'un long
| bord de louvoyage entre la
bouée de Bourgenay ¢t la bali-
secardinale du Nouch Nord, soit
une distance dans le lit du vent
de 5 milles. Des conditions par-
faites pour juger des potentiels
respectifs de nos deux protago-
nistes. La, le J 105 va boucler ce
long bord de louvovage en
70 minutes contre 84 pour le
Feeling. Ou, en lerme de VMG,
une vitesse de 3.57 nazuds pour
ce dernier contre 4,30 pour le ]
105. 8i l'on transpose ces deux
chiffres & une traversée de la
Manche de 100 milles i effec-
tuer au lowvoyage, le J 105 met-
trait 23 heures contre 28 pour le
Feeling. [l n'empéche qu'au-deld
des chiffres, deux notions non

aa

J 105

Le plaisancier qui
découvra e | 105
it ou premisr coup
d'ceil & quoi s'en
tenir. || s'agit d'un
bateou pense ovant
tout pour aller vile &
lo voile | condne aux
lignes tendues; fort
rapport de lest, quille
en |:u|mﬁ|:| se farmi-
nant-par un bulke,
Le mat supparte une
grandwvaile consé-
quente et un olent
alonca. Un fong bout
dehars en corhone
permet d'omurer un
spi asymétigue Irés
imgrassionnant (73
ou 110 m.

U'accastillogs n'est
pos en reste, les
winches sonl large-
ment dimensionnas et
lo signature Harken
sl aminiprésente sur
s |:||:||un5. et chariots
de grand-vails
comme sur les avole
toul de rail de foc,
Une mention trés bien
pour la barre d'écou-
te |:||:|r1ir:u|'|éramen1
focile & régler
Bareur =t &quipiers
sont d'ailleurs gases
et pmﬁre-n! d'un cock:

pit frés long. En
France, le Eafeuu esf
liveé an sarie avec
une grande barre o

roue (1,20 m de dio-
mélre) qui autorise le
boreur @ mener son
pursang a 5a guise,
au vent ou sous Je
vent, debout ou assis
sur les discrétes
hiloires da cockpit. La
ragate etant manites
tement-au program-
me, ‘e roppel des
equipiers n'est enfra-
vé par aucun cole-
pieds. Une fargue est
B0 revonche presenie
sur l'ovant du
bateau. les deploce
ments vers o vaste

F!ogfa avant sonf frés
aciles grice oux

passavans frés larges

[ Uaceds oux deux

=gt ast

On les ofteint depuis
Varriére du carre
ou depuis ['extérieur.

Sdﬂﬂhmbnrde

par 20 nceuds de vent,
le 1 105 se barre
d‘une saule main.

Les niveaux sonores en décibels
Yaho 2020, 20 ch, hélice bec de conord
Régime matewr | Cockpit | Carré | Cobine gvant
2500t/mm | 74 | ol 72
1100n/m | 76 | 76| 72

A farld
§ -

" IS

Il suffit d’enlever 1;:;_
panneau pour accéder
au Volve 2020 diasel,
un frois cylindres.




Paos de table dans le carré, mais de longues couchettes
bordées d'équipets latéraux trés profonds.

exprimer la simplicité
de la cuisine pourvue d'un plocard et de trois équipets.

Point de longs discours

EN CHIFFRES...

Long. coque : 10,50 m. Long. flottaisan : 7,94 m. Largeur: 3,34 m,

Tirant d'egu 1 2 m. Surface de voile : 59,40 m'. GV : 33,25 m*. Génois : 26 m'
Paids : 3 A00 kg, Lest : 1 550 k. Réservoir eou : 90 | Réservoir gosedl : 50 .

Metérau ¢ sandwich varre/balsa, Architecke : Red Johnshone,
Construceur ¢ | Composite, Prix : 767 B00 F

[72 em || et bien
degogés. Le cinfrage
du mat grée en 7,8
se contrile sons effort
grdce 4 un verin
hydroufique monts
sur le patoros, le
regleur de grond-
voile profitont gussi
d'un palan fin, 2
Efficace st surpre-
nant : ce J 105 esl
un bateau parficulia-
rement fselle A
mener. Son fort rap-
port de lest (44| es!
synionyme da stabill-
i, 50 coréne e
defarme peu a a gite
: |'exeellente ransmis
sion de la barre &
rove [par cable] et la
protond sabran per-
mettent un confrile
trés précis de |'ého-
ve, Lo surfoce modé
rée du solant rend les
virements rapiges af
sallicite peu les
biceps de |'embro-
queur. le graement
est fractionne mais
les barres de Héche
poussanies permet-
tent di se pOsse de
bastagues. Ef le plak
sir du barreur est
immanse g meher

TVEC Une precision
extréme cee jole
coréne. Au prés sur
agu p|-::Ta, Mous navi-
guions & 28° du vant
apparent, Pour offrir
aulont de joies en
navigation, |'architec-
te @ bien di faire das
choix. Bt la simplicité
dépouilles des emmé
nagemens inférieurs
ast sans équivoque |
o vitessa est Une mak
fresse exigeante. (o
hauteur sous barmots
nestgue de 1,55 m
sous Je roof, Is
bateau n'est Squipé
que de daux cou-
chattes an visdwvis

at d'une double dans

lo painte avant.

Un intérieur
bien fini
mais limité
Table a cartes & cul-
sine sonl minimalishes
gt |2 cobinat da foilek
te n'est pos isolé de
la couchette avant
En I'ahsance de
tabla, nous éviterons
de parler de caré,
Yaild une maonigre
radicale de fimifer la

poids des emmang-
gements, Cefia
sobriéte n'empécha
pas linterieur d'atre
bien fini ; qualre per-
sonnes pewvant v dor
mir cenfortablement,
les couchages y sont
de bonre fmille. Les
Equipels sont vaskas
af profonds, et il est
|:u:|55|'|:~|e d'occéder
gux coffres de cock:
pil par |'intériaur,
Mais malgré sa taille,
ce voilier s'uppuren%&
dovanioge & un day
boot qu'd un vailier
dle croisiéra. Ce qui
ne |'empéchera siire-
ment pas de faire des
heureux. Parmi tous
ceux qui apprécient
l vitesse sans effort,
Chez les régatiers

qui aimant o fengion
tui régne sur une
ligne de dépnrr.

Dians las rangs des
fines barras qui sou-
haitent placer |eur
efrove ou cenfimélre,
Chez les amouraux
des beaux bateaux
anfin, qui seront
Hatiés de susciter
gulant de regurcf:s
admiratifs.
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Feeling 36 contre J 105 __.

A volir
et arevoir...
sur le J 105

quantifiables doivent élre prises
en compte: Le plaisir de barre,
par exemple Le J 105 'empaorte
trés largement. I1 se mene au
degré pres 42930 degrés du vent
apparent. Bt sile Feeling affiche
une caréne équilibrée,elle se ré-
vile moins passionnante & me-
ner. A contrario, cdté confort, il
va sans dire quel'on imagine fa-

versant la Manche, 1'un sur le I,
I'autre sur le Feeling, ne seront
pasdans le méme éeat de fatigue
4 'arrivée. Celu du Kiné aura
mangé chaud, fait des quarls, bien
dormi. Il n'en va pas de méme &
bord du J 105 ou I'on aura dd
faire du rappel au vent en se
contentant de sandwiches Clest
le tribut i paver pour attendre

ses copains au bistrot, k
—— FACTURE —— |

|
Le vrai coiit
du bateau
essaye
Paur nobe essal, nous disposians
| dun Festing 34 tichement &quipé
d'ophions qui modlbent sensibie
ment son prix di base, le pock
élecironique (loch, spesdo, son- |
| e, gircust=ansmomele +
| pikate} : 27 247 Fle pock vailke
|GV full betten, lozy bog =t hale-
bos vigide) - 33034 F Pl‘E coire
| | mais tellemant agreakle pant an
feck - 70 205 Fatle pock eanfort
[refrigarciess, chauffeequ, guin-
deau dlsciriqus, gainoge cuir de
o barre & rousz.) - 41 P44 F ||
canvient encare d mauer e colf
du spinnoker asymétroue
|22 863 T of de ton occosbllage
‘ et houtdehors {14 125 F] insi

gue le coilisbotis an Jock dons
le-cocknit (13 132 F af la nés
agrbabia capate enveloppanis
[14 53TF) feant o'y molire t
| ~zobl de Fequipement de sheurit
ohillgatoire, netie Fealing 36 ne
| waut plas 771 779 F mais un pey
plus d'un miltian {1 008 9400 F.
Por ropport @ um . 105 standard,
le Mayic Mofeite da nofre essal
avait rau Lne covenr de cogque
[24 424 F et benshicial d'une
copiis |2 513, Mais e gl
[ | imporant poslhs-c-ecuipement
[ | concame le s de yoiles pikgque
ces volliers de ragaie sont livnés
sans. |2 Tn:Er-iFII:PJEI B prasent
& bord at signe $Vailes o une
| valeur de & 450 F [une rang-
vaite 2n Miylor, deus salents, @
taurmantin el Un spi Osymenges
de B85 m'}. [l o doac fally ajouter
1197387 Faux 729 560 F {prix
e base TRC) gui nows canduisen
g yn foi de 848 G4TF

g0

cilerent que deux éguipages tra- |

2

-

r ot = :
; Que l'on barre debout ou
¢ assis sur le passavant, les
cale-pieds sont efficaces.

ZatigWV

Veila un puisard digne
de ce nom. Il est profond
et équipé d'une pompe.,

‘ﬂg.ﬁt
T oratid

Il n"existe pas de cloison
pour séparer la couchette
double avant des WC.

 CONSTRUCTION ——
Infusion mode
d’emploi

Plus qua pof lus mafErious amployis (nchich
voree, bl c'es e méthoda de construclion
du | 105 qui mecile une offensicn poreilidre.
Cavailier et en effol constmit sslon ki lechiigse
du serimp; un procsss utilled aux Elornis par
le ehicantier TR |qul constfuil notsmment e 1 15
Avec cete mathade: dinbusion sous vide, las-is
s e werr, i ke a les renforts [waranguies)
vt disposés 4 sec dans le inoue. lls sonteasik
b recouvarts par uhe Bbache out permet de fere
le vids. Cosh s vide qui. @ aspirant o résine vers le ot dus monle, permet sa difusion depuis le fond de |o coque. Les gyan
ioges da cetie technique sunt nombretss ~les ouvriars rie-sonf pak e cariact direc) ove Jo résin= af ne fisquan| po o it
des sohvanis drngetey peadkint | stratfication proprement dife: Lo sirstificatian de [‘ensamble dy bardé s8 foit en une saule
fnis af il n'v. o pos de’ tagua e ooty umrochp;ga exire douy delificanions. Lame du sandwich [izl du balsa) ust porfoite
ment selidaire das deus dpalsseirs de strafiie [pos de risque de délominagal. £ ecfia, I vide créé fimite oo meimum Fespo-
< dispanible peur la résine e ve ype de fabiricalion permet d'afficher un rofip poids de- I Fore/paics g la resins pariicy-

lisemont bavoroble (605 de fikea peur 40% de résine avee Je scrimp confre 45/55 2n shalfication manveds|

Au premier plan, I!emh;h#hﬁdaml’hﬁagm.




