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Avec ses lignes modernes et un peu plus de 12 métres”
de longueur de coque, le Feeling 416 tient son rang

au sein d’une flotte de croiseurs hauturiers préts a
traverser I’Atlantique. Une belle occasion qui, pour

la moitié du prix de son équivalent neuf, emméne
Tifenn et Tanguy naviguer au long cours. Bilan...
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Etai largable
Absolument indispen-
sable pour ce type de
navigation, qui com-
porte aussi du prés
dans I'alizé. Au lieu de
déformer le génois sur
enrouleur, un foc de
route a mousquetons
est ainsi gréé sur cet
étai largable et offre
de bien meilleures
performances.

Energie a gogo

Utilisant des sources
d’énergie gratuites et
renouvelables, I'éo-
lienne et le panneau
solaire complétent ef-
ficacement et plus
économiquement I'ali-
mentation en énergie

du bord, qui provient :

normalement du mo-
teur et de I'alternateur
d'arbre.

Capote ouvrante

Un investissement
onéreux (1500 euros)
mais qui procure un
confort inégalé. Contre
le soleil, les embruns,
la chaleur au mouilla-
ge et le vent. Sans ou-
blier les fonctions
«main courante de
cockpit» et «accroche
de bimini», dorénavant
indispensables.

Feu de girouette

Quoi de plus agréable
que de barrer a la gi-
rouette, et donc au
vent. Oui, mais la nuit,
comment faites-vous ?
«Eh bien, nous avons
installé ce petit éclai-
rage juste en dessous
de la girouette, plus
simple et plus efficace
qu'un répétiteur a la
lumiére blafarde...»

Frein de bome
Comme ['étai largable,

le frein de bome s'ave- |

un programme qui
compte beaucoup de
navigations au portant
dans des alizés établis.
D'ailleurs, il a souvent
servi en évitant des em-
pannages intempestifs

lors de la descente le |

long du Portugal.
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-3. Molene ressemble a un
séchoir a linge de famille nom-
breuse. Draps, serviettes et tee-
shirts claquent au vent qui des-
cend en rafales des pics canariens.

] -2. L'opération «approvisionne-
ment» se déroule selon le plan pré-
vu. Il semble effectivement impos-
sible que le contenu de toutes ces
caisses posées sur le ponton par les
livreurs d'«El Cortes Ingles» rentre
dans les coffres du Feeling 416!

J -1. La journée dédiée a la visite
de I'ile se transforme en bricolage
de derniére heure: sur la table du
carré transformé en salle d'opéra-
tion, le vérin du pilote, qui a ten-
dance a ne pas garder toute son
huile, se fait désosser. Chaque
joint torique passe a la loupe afin
de détecter la moindre fissure...

Jour J. Joli départ de Molene tout
dessus au petit largue, cap au Sud-
Sud-Ouest a la recherche des alizés
qui le méneront au Cap-Vert. Tifenn
barre, Tanguy fait le tour du pont
en inspectant son ultime travail sur
I'enrouleur de génois, qui ne vou-
lait plus se laisser rouler. On a
beau penser a tout et vérifier les
points jugés sensibles, il y a tou-
jours un détail qui vous échappe.
IIs le connaissent
pourtant bien,
leur bateau au
nom d'ile. Et les
voiliers d'occa-
sion d'une ma-
niére générale,
puisqu’ils n’ont
eu que ¢a. Ques-
tion de choix, de
budget, de goiit,
mais aussi de ha-
sard. «Le premier

¢

critere dans le  Approvisionnement. Il s'agit de tout ranger maintenant!

choix d'un bateau,
c'est qu'il plaise a l'eil», explique
Tanguy. Son premier coup de fou-
dre nautique se présente ainsi sous
la forme d'un Love-Love baptisé
Maeva. A dix-huit ans, apres avoir
travaillé tout 1'été, Tanguy craque.
Et, comme l'addition de ses deux
mois de paie ne suffit pas a acqué-
rir 'objet de ses désirs (environ
6500 francs a l'époque), il revend
sa planche a voile. Et sa chaine hi-
fi. Ce qui n'est pas un mince sacri-
fice a cet age, méme si le bruit de la
mer qui mousse contre la coque
sonne agréablement a l'oreille.
Basé a Lorient, Tanguy navigue
des qu'il le peut vers Groix, les Glé-
nan, Belle-Ile, Etel, Doélan. Et ap-
prend. Beaucoup et tout seul. Bien
str, il possede déja quelques bases,
acquises en planche & voile. Mais
passer d'un engin de plage a un
petit croiseur représente tout de

meéme un joli saut. Calculer sa rou-
te, jongler avec les horaires des ma-
rées, se repérer la nuit, effectuer les
manceuvres de voilure, de mouilla-
ge... Tout seul, il tatonne, sans for-
fanterie, mais avec pour récompen-
se I'agréable sensation de ne devoir
ses bonheurs qu'a lui-méme.

SURVIENT UN DEUXIEME COUP de
foudre au détour d'un ponton. Un
double, exactement. Pour Tifenn,
qui devient sa compagne, et pour
un Fantasia, qui devient leur abri
marin. Ce qui tombe bien puisque
le Love-Love, malgré son nom évo-
cateur, s'avere un peu exigu pour
un amour de cette taille. Cul Sec
prend donc la place de Maeva sur
un corps-mort situé a I'entrée du
Blavet, prét a naviguer quels que
soient le temps et la saison. Tous
les week-ends et toutes les vacances
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Un équipage heureux. Tanguy et Tifenn, accompagnés ici d’'une amie, savourent le plaisir de naviguer,
de barrer ou de peaufiner les réglages de leur Feeling 416.

y passent. Tanguy et Tifenn s'éloi-
gnent de plus en plus de leur base
en s'apercevant que le plaisir de la
croisiere et de la découverte est
toujours 1a, profondément ancré.
Régater, ce n'est pas leur tasse de
thé. En revanche, se donner du
plaisir en peaufinant les réglages
de Cul Sec, ils aiment. Avec, tou-
jours, cette envie d’élargir leur
rayon d'action, cette soif de cotes
nouvelles et de rencontres. Va pour
le golfe de Gascogne et sa mauvai-
se réputation. Ils s’y frottent - et s’y
piquent, puisque le safran en
contreplaqué se casse en
deux au milieu de la traver- A%
sée. Mais la météo reste ‘
maniable et la fortune de
mer se transforme en
une expérience en-
richissante. Une de
plus. Qui leur sug-
gere aussi qu'il est
temps de franchir
une autre étape,
de passer au
metre de plus.

Cette fois-ci, ils sont deux a recher-
cher le méme coup de foudre au
gré des pancartes «A vendre» qui
flottent entre les haubans. Ce sera
un First 310 rencontré du coté de
Pornichet et acheté en 1999 pour
310 000 francs. La revente du Fan-
tasia (160 000
francs) ajoutée a
un crédit en per-
met le finance-

mi\“}‘- e on savait que c'était
L APAmece e Jui. Rien quen
véritable croi-

seur, dont I'excel-
lente caréne est
issue de celle du
First Class Figaro,
ils se régalent:
Irlande, Angleter-
re, Scilly, Espagne fom d(sormals
partie de leurs destinations favo-
rites. Pour autant, leur maniere de
naviguer ne change guére: toujours
en croisiere et le plus souvent a
deux. Non qu'ils détestent la

compagnie ou qu'ils n'aient pas
d’amis, mais il ne

«Moléene, avant
méme de le voir,

I'annonce, on a eu
le déclic. Le week-
end suivant, on était
au chantier.»

s'avere pas toujours facile de faire
coincider les disponibilités des uns
et des autres. Et puis, ils naviguent
aussi quand d'autres préferent res-
ter au bistro écouter la météo. Avec
un bateau de cette taille et aussi
marin, il suffit de porter la toile du
temps pour se
remplir les poches
de ciré de bon-
heur. «Confortable,
rapide : vraiment
un super bateau !
s'exclame Tifenn.
Dommage qu'il ait
fallu s’en séparer...»

Car les envies de
découvertes et de
rencontres sont
toujours la. Plus
encore, méme, depuis que la vie
professionnelle les a entrainés
dans sa ronde effrénée. Tous deux
cadres commerciaux hyperactifs,
ils se rendent compte que le «bou-
lot, auto, dodo» ne laisse pas assez
de place au «bato». Qu'il est temps
de faire un break, une parenthese
pour réapprendre a respirer, com-
me le dauphin ou la baleine entre
deux apnées. Alors ils travaillent
encore plus afin de se constituer
un petit pécule et arpentent sans
relache ports et pontons de Man-
che et d'Atlantique. Décryptent les

lisant

Bilan

Les chiffres
de Voiles et Voiliers
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VOLUMES DE RANGEMENT
16

Volume total de rangement :
6 974 litres,

Cockpit Cabines Toilettes Table a Culsine Camé Cabine Ballle
arriere cartes avant  avant

Budget annuel

Environ 5340 euros

e Assurance: 1800 euros

o Frais de port: 1220 euros
e Carénage: 230 euros

o Mise a I'eau: 460 eur

o Petit matériel: 500 ¢

o Entretien voiles: 1

e Révision mécanique

e Révision survie: 800

~
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Rangements d volonté!

Pharmacie

Quoi de plus énervant
que de chercher la
créme anti-inflamma-
toire ou le rouleau de
sparadrap dans I'ur-
gence ? Grace a ces
rangements type bri-
colage, achetés en
grande surface, le pro-
bléeme est résolu: pas
vraiment esthétique,
mais trés pratique!

Tableau blanc

Parce qu'un bateau
sans liste de «a faire»
et «wrgent» n'existe que
dans les salons, voici
un pense-béte de bel-
les dimensions, straté-
giquement situé contre
une paroi de la cuisine.
Il peut aussi servir a
s'échanger des consi-
gnes de quart ou des
mots doux...

Ruban élastique

«Toc-toc» font le tube
de concentré de toma-
te et le flacon de can-
nelle qui épousent le
roulis inévitable d'un
monocoque en mer et
se cognent rythmique-
ment contre la paroi
de I'équipet. Pénible.
Surtout la nuit. Avec

ce simple ruban élas- [

tique, c'est fini!

Rangez roulés!

Difficile de garder ses
vétements convena-
blement pliés en mer.
A moins d'étre un fan
du fer a repasser ou
de les préférer frois-
sés, mieux vaut rou-
ler tee-shirts, panta-
lons et chemises
avant de les ranger...
Une solution éprou-
vée et pratique!

Couchette supprimée
A l'origine, une couchet-
te surplombe la ban-
quette tribord du carré.
Celleci est transformée
en rangements, comme
le deuxiéme cabinet de
toilette qui se trouve
entre le carré et la ca-
bine avant. Du volume,
de I'air, de I'ombre...
Idéal pour conserver
fruits et Iégumes.
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Un carré spacieux. Les emménagements du Feellng 416 sont agréables a
vivre en mer. Essentiel, pour Tanguy et Tifenn, qui en ont fait leur lieu de vie.

petites annonces des capitaineries
et des revues nautiques. Leur bud-
get est fixé: 750 000 francs maxi
pour un 12 metres de grande série,
tout équipé. Océanis 430, Gib'Sea
42, Via 42, Feeling 426 et 446...
Une quinzaine d'occasions sont
ainsi sélectionnées et visitées. Mais
aucun coup de foudre ne survient.
«Molene, avant méme de le voir, on
savait que c'était lui, raconte Tan-
guy. Rien qu'en lisant l'annonce, on
a eu le déclic. Le week-end suivant, on
était au chantier,
sur la Rance. Le
Feeling 416 nous

L'ensemble carré-

sion de budget... Avec, comme ba-
gages, les expériences engrangées a
bord de leurs précédents voiliers et
un solide bon sens, ils vont a I'es-
sentiel. Les vaigrages du carré qui
se décollent ainsi que les plan-
chers qui grincent n’en font pas
partie: «On tdchera de s'en occuper
en route; sinon, on fera avec.» En re-
vanche, la pose d'un étai largable
et celle d'un pilote de qualité (Ro-
bertson) sont des priorités. «Méne
st nous adorons barrer tous les deux,
explique Tifenn,
nous naviguons tres
souvent en équipage

barrer la nuit ou au

attendait sur son ~ cuisine-table a cartes | ;s4uir et un pilote
ber, dans un état offre un volume fiable est indispen-

éfraichi. Toutes TR | sable. Et puis, nous
dc_jnud.zz. Toutes Jmpressumnwnt, ‘; sable puzis_'no.L\lsA
les heures, on ap- W S sommes aussi trés
pelait le proprié- tres bien éclairé contents de la capo-
taire qui avait et aere par | les | te. Cest vraiment
d'autres chats a P df’XIgh‘i i]@ i ‘ijlﬂf | agréable de pouvoir

fouetter. A l'inteé-

rieur, c'était le ba-

zar... Tout était démonté et pas tres
propre non plus! Mais ¢a ne nous a
pas découragés et on a signé tres
rapidement l'acte de vente.»

Au MiniHIC-SuR-RANCE, MoLEN
retrouve son élément. Et ses nou-
veaux propriétaires s'attaquent a sa
remise en état avec une intermi-
nable liste baptisée «A faire» : BLU,
GPS, survie, annexe et moteur,
capote de rouf, alternateur d'arbre,
frein de bome, éolienne, étai lar-
gable, lazy-jacks, feux de pont...
Par sécurité, étai et pataras sont
changés mais, du coup, le jeu de
voiles devra attendre une exten-

""" pres sans craindre
le vent ni les embruns !»

Apres avoir étrenné et testé leur
nouvelle monture sous toutes ses
coutures, I'été 2002 les trouve préts
a partir. Départ de Lorient en gran-
de pompe le 1€r aoiit, suivi immé-
diatement d'un petit mouillage
sous Groix, devant la plage conve-
xe des Grands Sables. Pour évacuer
la pression des derniers jours, des
familles et des amis. Le 2 aont,
donc, Molene fait cap vers La Coro-
gne, Lisbonne, Madeére et Tenerife.
Ot se retrouvent les participants
au Rallye des Iles du Soleil. «Nous
nous considérons encore comme des
novices et le programme du Rallye —



Canaries, Cap-Vert, Sénégal, Brésil,
Amazone — nous convient bien.» Et
apres ? «Nous ne sommes pas encore
fixés sur la suite du parcours, ni sur
notre retour, affirme Tifenn en riant.
Pour l'instant, nous vivons notre vie !»
Et Moléne, avec son comportement
trés marin et ses emménagements
tres agréables a la mer, est certaine-
ment le compagnon idéal pour
une navigation hauturiére de ce
type. Parce que I'on peut y vivre
réellement. En mer comme au
mouillage. I'ensemble carré-cuisi-
ne-table a cartes offre ainsi un vo-
lume impressionnant, tres bien
éclairé et aéré par les Plexiglas de
rouf. Facile de sy reposer, de s'y
restaurer, un ceil sur les voiles et
l'autre sur la barre. Le cockpit et le
plan de pont méri-
tent aussi des bons
points pour leur
sobriété: facile de
wincher ou de
prendre un ris.
Enfin, le Feeling
416 dispose de
grands coffres

Le coin cuisine. Pratique
et bien aérée, c’est une vraie
cuisine de mer.

20000 milles en Feeling 416

et d'équipets ainsi que d'une jupe
arriere trés utile en navigation hau-
turiére, ot1 la majorité des escales se
passent au mouillage.

] +7. Fiére caréne en polyester
portant le nom d'une ile de granit,
Molene fait son entrée dans la baie
de Mindelo, cirque marin entouré
de pics basaltiques acérés. Frais et
reposé, I'équipage est ravi de sa
descente au portant, d’autant
qu'une amie embarquée aux Cana-
ries a permis de réduire les quarts.
Voici le moment de débarquer a la
découverte de nouveaux paysages,
de nouvelles cultures, de nouvelles
musiques, de nouvelles rencon-
tres... Soit la vie telle que l'enten-
dent Tanguy et Tifenn.  J.L.G. ®

Moléne a la loupe

Caractéristiques.
Moléne, Feeling 416 Q n° 11 168, a été
lancé en 1991. La série, qui a démarré
deux ans plus tot et perduré jusqu'en

Nombre de milles parcourus.

Acheté dans le cadre d'un programme de location,
Moléne a passé les cinq premiéres années de sa
vie aux Antilles. Son Livre de bord témoigne

2001, totalise 125 unités. Ce qui
n’est pas énorme pour ce croiseur
hauturier trés complet sur
plans Harlé-Mortain qui
se décline en deux
versions d'appendi-
ces (dériveur intégral
et quillard), deux ver-
sions de quille (fonte et
plomb) et deux versions
d’emménagements (trois
ou quatre cabines). Mo-
léne est donc un Fee-
ling 416 version

d'ailleurs d’une utilisation relativement faible. En
1994, lors d'un chek-up avant location au
départ de Saint-Martin, le chef de base a noté

790 heures-moteur. En totalisant les deux
transats, les cinq saisons de location et le
cabotage breton qui s’en est suivi, on
arrive environ a 20 000 milles. Ce qui
n'est pas énorme pour une unité de croi-
siére hauturiére agée de onze ans. En

revanche, les tropiques y ont laissé leur
marque, notamment du coté des
vaigrages de rouf et de la sellerie,
qui ont souffert de la chaleur et de
I'humidité.

quille en plomb et

trois cabines. Les
réservoirs d'eau dou-
ce (2 x 200 litres) sont
situés sous les banquettes du carré, contri-
buant au centrage des poids.

Longueur hors tout: 12,60 métres. Longueur de coque:
12,22 m. Flottaison: 9,81 m. Largueur: 4,20 m. Tirant
d'eau: 1,70 m, 2,15 m ou 0,80-2,12 m. Voilure au prées:
84,15 m2. Spi: 118 m2. Poids: 7,50 t. Lest: 2,30 1.

Eau douce: 400 I. Gasoil: 250 I. Moteur: Yanmar 44 ch.

Occasion.

Un Feeling 416 neuf codtait un peu plus de
200000 euros (1,32 million de francs) a la fin de sa
carriere. Moléne a été négocié pour 85371 euros
(560 000 francs), soit un peu en dessous du prix du
marché. Et ses nouveaux propriétaires ont ajouté pour
2300 euros d'équipements divers (BLU, GPS, survie,
annexe avec moteur, capote de rouf, alternateur
d'arbre, frein de bome, €olienne, étai largable, lazy-
jacks...), afin de I'adapter au programme de grande
croisiére prévu.

Cequiatenu
o La structure générale coque et pont.
«L’accastillage et les winches

en particulier.
« Le moteur.
« Le mat.
« Les Plexiglas du rouf.

Ce qui a moins bien tenu

s Le teck du pont et du cockpit.

« Les avale-tout.

« Le systéme de barre et

ses roulements.

« Les bagues de I'enrouleur.
« La sellerie et les planchers

(grincements).

« Les boulons de quille (corrosion).

Les travaux prévus

« Jeu de voiles neuf.

«» Etanchéité bac a batteries.

« Hublot ouvrant en milieu de rouf.
« Installation d’un Frigoboat et

d’une BLU.

« Remplacement de I'hélice bipale

par une tripale.

La table a cartes.

Elle est de belles dimensions
et Tanguy a pu y installer tous
les instruments de navigation.

Aloa, WV 307,
septembre 1996.

janvier 1997.
Aquila, VV 304,

Arpége, VV 295,
septem'bre 1995.

Catana 44, W 357,
novembre 2000.

505, W 312,
gvrier 19\?\7348
ognac, ;
fév%gf 2000.
Corsaire, VV 285,
novembre 1994.

Dufour 31, W 293,
juillet 1995

Edel IV, W 306,
aoit 1996.
Eolia, W 356,
octobre 2000.
Etap 30, VV 330,
aodt 1998.
Euros, VV 309,
novembre 1996.

Feeling 10,90,
W 28 :{Laun 1994.
Feelin| .50,
W 340, juin 1999.
First 30, VV 288,
février 1995.
First 300 Spirit, VV
380, octobre 2002.
First 33.7, W 378,
aodt 2002.
First 35s5, WV 329,
julet 1998.

rst 41s5, VWV 313,
mars 1997.
Flirt, VV 314,
avril 1997.
Gib'Sea 106 S,
W 354, aodt 2000.
Gib’Sea 126,
W 305, juillet 1996.
Gin Fizz, VV 282,
aodt 1994.
Gladiateur, VV 276,
février 1994.

Amphitrite, VV 311,

| Les bilons i prus

Velt 8 métres, VWV
271, septembre 1993.
laser, WV 387,

mai 2003,
IVaracuja, VV 373,
mars 2002,
Mousquetaire,

WV 338, avril 1999.
Musc: W 278,
avril 1994.

Vo e 2001
, janvier .
Océanis 430,

W 267, mai 1993.
Ovni 37, VV 364,
juin 2001.

Ovni 41, W 326,
avril 1998.

Fogo 8.50, VV 386,
avril 2003.

Requin, VV 299,
janvier 1996.

omanée, VV 290,
avril 1995.

Sagitta 35, W 339,
mai 1999.
Sancerre, VWV 302,
avril 1996.

Scotch, VV 317,
juillet 1997.

Sun Fast 36, W
321, novembre 1997.
Sun Fizz, VV 353,
juillet 2000.

Sun Légende 41,
W 375, mai 2002.
Sun Magic 44, W
361, mars 2001.
Sun Rise 35,

W 374, avril 2002.
Sun Shine 38,

W 342, aolt 1999.
S w

aot 1995.
Symphonie, W 297,
novembre 1995.

Vaurien, VWV 301,
mars 1996.

\Westwalkruiser,
w )y
février 1999.
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