YACHT-TEST FEELING 52/55

GComehack des
Monomarans

Komfortabel, groB, mandvrierfahig und flachwassertauglich: Mit
ungewohnlichen Yachten will Alliaura Marine aus Frankreich die
Vorziige von Monos und Kats ideal vereinen. Eine Annédherung

Erhoht. Auf dem ausladenden Rumpf
thront ein wuchtiges Deckshaus

s diirfte kaum eine Produktlinie ge-
E ben, die mehr polarisiert. Hochbor-

dig, dazu ein grofier Aufbau, dann
noch ein Targabiigel und riesige Fenster im
Deckshaus und im breiten Rumpf. Irgend-
wie komisch im Sinne von merkwiirdig. Die
franzésische Werft Alliaura, Hersteller der
Hochseekatamarane namens Privilege und
der Integralkielerreihe Feeling, passt Letzte-
re den Ersteren an. Will sagen: Die Einrump-
fer sollen von Errungenschaften aus dem
Katlager profitieren.

Da reden wir in erster Linie vom Platz,
Die neuen Feelings 55 und 52, wir haben
beide gesegelt, zeichnen sich durch eine
grofie Breite, wuchtige Hecks und riesige
Cockpits aus. Plichtwannen gibt es nicht;
Duchten und Siills sind ebenerdig auf das
Deck gesetzt. Der grofle Aufbau mit riesigen
Scheiben erinnert ebenfalls mehr an einen
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Zweirumpfer. Dass in die grofieren neuen
Feelings sogar zwei Maschinen eingebaut
werden, ist da nur konsequent.

Der Monomaran ist wieder da. Das
Kunstwort stand mal fiir einen génzlich an-
deren Typ, die Atoll von Dufour. Diese ver-
folgte jedoch ein abweichendes Konzept.
Auf dem gescheiterten Schiff waren vor dem
Cockpit in derselben Hohe auch Salon, Na-
vigation und Pantry untergebracht; unter
Deck ging es nur zum Schlafen. Eine Auf-
teilung, die Moody mit der mutigen 45 DS
(Test in YACHT 8/08) konsequent und mit
einer deutlich héheren Bauqualitit durch-
aus erfolgreich wieder aufgenommen hat.

Alliaura geht mit der Feeling 55 und der
52 aber etwas andere Wege. Salon, Pantry
und Navigation liegen weiter unten im Schiff,
jedoch auf einem erhéhten Salonboden. Die
angrenzenden Kabinen in Bug und Heck er-
reicht die Crew iiber weitere Stufen. Unter
dem Salonboden liegt ein bekriechbarer
Keller. Der schluckt neben Staugut en masse
vor allem die Mechanik des Integralkieles.
Dieser verleiht dem Mono eine weitere Eigen-
schaft des Kats: geringer Tiefgang und Tro-
ckenfallfihigkeit.

Variabler Tiefgang

Integral bedeutet, dass sich die Kielflosse
mehr oder weniger riickstandslos in den
Bootskdrper einschwenken ldsst. Bei der 52
und der 55 auf Knopfdruck und hydraulisch
selbstverstdndlich, immerhin wiegt der Bal-
lasttridger sechs Tonnen. Er ist in einer gro-
en Bodenplatte aus Blei und Stahl gefiihrt,
die in den Rumpf eingelassen ist und zwei
Stummel zeigt, auf denen sich das Boot ab-
stellen ldsst. Eine Technik und Bauweise, die

Abgeschnitten. Die Feeling 52 ent-
steht in derselben Bauform wie die
55, es fehlt nur das ldngere Heck

sich seit Jahrzehnten auf Feeling-Yachten
bewihrt hat.

Der Tiefgang ist von satten 3,60 auf 1,30
Meter reduzierbar. Das System macht eine
doppelte Ruderanlage nétig, weil sonst auch
das Blatt variabel in seiner Linge ausgefiihrt
sein miisste. Die beiden Blitter wiederum
sind ohnehin notig, da das breite Heck sonst
das Boot aushebeln kénnte; Kontrollverlust
wire die Folge. Zwei Blitter bedeuten zwei
weit auseinanderliegende Koker - mit =
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Geschluckt. Zwei Koker und die grofe
Garage ermoglichen die einfache Auf-
nahme eines aufgepumpten Beibootes
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dem Vorteil, dass eine Heckgarage nicht un-

terteilt ist und so ein aufgepumptes Dingi
aufnehmen kann. So der Fall auf der 55, wo
das Beiboot hinter einer hydraulisch ver-
schliefbaren Klappe verschwindet, nicht
aber auf der 52, obwohl die fast ein Schwes-
terschiff ist.

Kurios: Das kleinere, 8300 Euro giinsti-
gere Boot entsteht in derselben Form, ist al-
s0 genauso breit wie die 55. Nur die Garage
fehlt. Dafiir sind in der Achterkammer grofe
Heckfenster moglich, die von der Koje aus
einen willkommenen Panoramablick und
eine helle Kabine gewihrleisten.

Zwei Motoren

Wer auf das Boot zugeht und es erklommen
hat, verspiirt den Hochhauseffekt: Der As-
thet riimpft erst die Nase und freut sich dann
iiber die schone Aussicht. Und den vielen

Durchflutet. Viel Licht, Rundumsicht und
eine omindse Liege im Deckshaus
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Feeling 52

Ausgenutzt. Ohne Garage sind auf dem
kleineren Schiff opulente Heckfenster
maoglich. Das grofiere hat dafiir einen
eigenen Niedergang in die Achterkabine

Platz. Kattypisch sind die Réider achtern am
Aufbau montiert und die Winschen fiir Fal-
len und Schoten ebenfalls in diesem Bereich
untergebracht. Achtern davon der Cockpit-
tisch mit vier Sitzplitzen, gegeniiber eine
Doppelliege. Hat doch was.

Beim Ablegen zeigen sich die Vorziige
doppelter Maschinen. Zwei Volvo D255 ma-
névrieren das Schiff auf dem Teller. Es ist
aber mehr Schub als mit einem Kat notwen-
dig, wo die Antriebe weiter auseinander lie-
gen und so mehr Hebelarm generieren. Zwei
Maschinen bringen nebenbei den Vorteil
des Backups. Unter Vollgas kommt die Fee-
ling 52 auf 8,0 Knoten, in Marschfahrt sind es
noch 6,5, und das bei geringer Gerduschent-
wicklung. Auf Wunsch werden statt der Vol-
vos auch zwei gleichstarke Yanmar-Aggre-
gate eingebaut. Und wer mehr Dampf will,
bekommt den gegen Aufpreis ebenfalls.

Nachgedacht. Der Salontisch ldsst sich
absenken, so entsteht eine Seekoje

Die Boote unterscheiden

Fall ist das Platzangebot

Segel gesetzt und ausgerollt, der Mo-
ment der Wahrheit naht: Wie segelt das Mo-
no-Kat-Hochhaus? Es segelt durchaus. Bei
12 bis 15 Knoten Wind schafft die 52 mit der
serienmifigen Selbstwendefock und dem
durchgelatteten Grofisegel um die 5,5 Kno-
ten am Wind, jedoch bei einem recht iip-
pigen Wendewinkel von iiber 90 Grad. Der
eh ungeliebte Kurs ist nicht die Parade-
disziplin des Schiffs. Abgefallen auf 60 Grad,
lassen sich mit dem optionalen Code Zero
schon mal bis 8 Knoten erzielen, bei halbem
Wind sind es noch 6,5.

Der Ruderginger geht seiner Arbeit aus
gemiitlichen, geschwungenen Sitzen nach,
von denen aus er auch die Winschen auf
dem Dach und die im Cockpit gut erreichen
kann. Letztere stehen innen, wodurch es
sich ergonomisch kurbeln ldsst. Ein Schiff
dieser Grofie und Art wird jedoch jeder mit
elektrischen Winschen ausstatten. Serien-
miifdig ist eine Fallenwinsch bereits motor-
betrieben. Die Grofischot lduft, 1:4 unter-
sefzt, auf einem robusten Targabiigel, der
das Cockpit iiberspannt. So ist die Leine aus
dem Weg. Nebenbei ldsst sich an dem Biigel
ein Bimini einfach anbringen. Auf der Fee-
ling 55 war sogar ein festes GFK-Dach vor-
gesehen, aber von dieser Losung hat Alliaura
wieder Abstand genommen.

Die Steuerung arbeitet hydraulisch. Das
istangesichts des weiten Abstands zwischen
den Ridern und den Quadranten kaum an-
ders moglich, nimmt aber Steuergefiihl und
Ruderdruck. Wihrend des Tests hatte die
Anlage zudem Luft gezogen, wodurch sich
das System nicht abschlieend beurteilen
lie8. Jedoch erforderte auch die Feeling 55
viel Arbeit am Rad und bot kein Feedback.

Hochgelegt. Die Bugkabine bietet eine
grofie Koje, die erklettert werden muss



sich nur im Heckbereich. In jedem
riesig, drauBen wie drinnen

Identisch. Ein iippiges, auf Deck stehendes Cockpit mit
Liegewiese und Ré@dern vorn haben beide Boote

So zeigen sich die beiden groflen Feelings
eher als Schiffe, die man dem Autopiloten iiber-
ldsst, um den Komfort des ausladenden Cock-
pits zu geniefien.

Volle Langfahrttauglichkeit
Platz ist ohnehin das uneingeschrinkte Pri bei-
der Boote, auch unter Deck - sei es in der Pan-
try, die einen kleinen Tresen zum Salon hin bie-
tet, in der langfahrttauglichen Navigation mit
seetauglicher Hundekoje daneben, dem Salon
mitdem groffen Fuffraum und einer bequemen,
geschwungenen Liege. Rundumblick im Sitzen,
Licht en masse durch Aufbaufenster und Decks-
luken und die edle Anmutung des handwerklich
sauberen Ahorn-Ausbaus vermdgen zu begeis-
tern. Die Holzarbeiten sind gegen Aufpreis in
Kirsche oder Walnuss erhiltlich. Ebenso positiv
anzumerken ist die eigentlich selbstverstind-
liche Tatsache, dass robuste Handldufe an den
Mabeln und unter der Decke dem grofien Raum
seinen Schrecken bei Wellengang nehmen.
Auch erfreulich ist die Achterkammer der 52
iiber die volle Rumpfbreite. Zwar bietet die 55
sogar einen eigenen Niedergang und damit di-
rekten Zugang zum Heck, aber das kleinere
Schiff {iberzeugt mit dem herrlichen Ausblick.
Und einer rechteckigen, zwei Meter langen In-
selkoje, die mit knapp 1,60 Meter Breite fiir je-
den grofd genug ausfallen diirfte. Ein eigenes
Bad mit separater Dusche ist selbstverstindlich,
dort sind jedoch die Platzverhiltnisse und die
Stehhdohe mit 1,85 Meter knapp. Dalfiir gibt es
achtern Schrankraum hoch drei. Staugut fin- =
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SIE SEGELN,
WIR KUMMERN UNS UM DIE DETAILS
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moorings@mooringsnet,de mm
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TESTSIEGER
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MESSWERTE TECHNISCHE DATEN
Segelleistungen chne Abdrift und Srom ~ Konstrukteur ..., ... Alliaura
Am Wind (ca. 90 Gr Tl CE-Entwurfskategorie .. A (Hochsee)
191___ Lila (Rumpfidnge) .. . . 16,80 m
90 Grad Windeinfall 8.5 kn Wasserlinienldnge ... .. 1562 m
EXT I ;s | Breite 520m
| 180 Grad T | ﬂefgangfnltamat. . 2,20/1,30-3,60 m
2kn 4kn 6kn 8 kn 1wkn  Gewicht . 2001
Windgeschw.: 12-15 kn (4 Bft.), Ballast/-anteil .. 6,0t/30 %
Wellenhthe: 0,4 Meter Grofisegel 71,0 m?
SW-Fock 54,0 m?
Potenzial Maschine (Volvo) ... 2 x 39 kW/53 PS
| s1z' KN ST |
4,0 Cruiser Performance-Cruiser 50 Rumpf- und Decksbauweise Beides

aus GFK-Sandwich mit Balsa- und
PVC-Schaum-Kem im Infusionsverfah-
ren unter Verwendung von Iso-Harzen

Die geringe Segeltragezahl fiihrt zu ei-
ner Schwiche bei weniger Wind

: A
Yadht-sewerTunG . h'%

Beide groBe Feelings sind dezidierte

Langfahrtboote, die einer vierkopfigen
Crew alle Annehmlichkeiten fiir das |
Leben an Bord bieten 7 1

Konstruktion und Konzept |
© Klare Ausrichtung

© Mit Integralkiel trockenfallféhig
© Riesiges Cockpit |
© Manbvrierbarkeit

Segelleistung und Trimm

© Gelungenes Cockpitlayout

© Gute Kontrolle durch Doppelruder
@ Schwammige Hydraulik-Steuerung r — i
© Leistungen am Wind

KojenmaBe

Vorschiff 200x161/1.54m
Mittelkabine 2,00 x 1,57 m |

Hundekoje
2,00 x 1,57 m |
Komfortabel

Achtern

Knapp Durchschnitt

Dimensionslose Zahl. Berechnung: WSV, Je hiher der
Wert, desto mehr Segelfliche (3) hat das Schiff n
Relation zur Verdringung (V) ? GemaB YACHT-Definition

PREIS UND WERFT (F 52)

Grundpreis ab Werft
Preis segelfertig?
Komfortpreis®
Garantie/gegen Osmose . 2/10 Jahre
Werft www.alliaura.com

Vertrieb Blue Yachting, Bremen, Tel.
0421/639 87 54; www.blue-yachting.de

743750 Euro
743750 Euro
743750 Euro

© Gelungener Deckssalon

Ausriistung und Technik

© Hochwertige Bauweise

Der Preis ist hoch, das Schiff aber komplett
ausgestattet. Selbst ein Generator ist dabei

det nochmals im Durchgang zum Salon Platz.
Hier ldsst sich auch der gut zugéngliche und
begehbare Motorraum bestaunen, der Platz
fiir allerlei Installationen und Geriit bietet.
Serienmifig sind bereits ein Warmwasser-
boiler, zwei Ladegerite, ein Generator (!)
und zwei Batteriebdnke a 400 Amperestun-
den fiir den 12- und den 24-Volt-Stromkreis
installiert.

Erwidhnenswert auch die grofien Tanks:
zweimal 300 Liter Frischwasser und zweimal
500 Liter Diesel stehen zur Verfiigung. Vor

Vorverlegt. Kat-typisch sitzen die Rader
an der Achterkante des Kajiitaufbaus
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dem Mast findet sich an Steuerbord eine
Mittelkammer mit Stockbetten, auch diese
seetauglich. Gegeniiber das zweite Bad mit
separater Dusche. Und die Vorschiffskabine
lisst gleichermafien kaum Wiinsche offen.
Die Koje ist ebenfalls rund 1,60 Meter breit.
Um dieses Maf$ zu erreichen, wurde sie hoch-
gelegt: Fast 80 Zentimeter muss man klet-
tern. Ins Bett fallen geht da nicht mehr, aber
die Aufgabe ist zu bewiltigen.

Weder die Feeling 52 noch die 55 werden
sich zu Massenprodukien entwickeln; dage-

Gedoppelt. Im begehbaren Motorraum
werkeln im Standard zwei Volvo-Pentas

Wohnen und Ausbauqualitét
© Extrem viel Platz und Stauraum

© Reichhaltige Ausstattung
© Hochwertige Komponenten

Ve e

© GroBe Individualisierbarkeit

Wihlbar. Das Integralkiel-System
kostet knapp 30 000 Euro extra

gen sprechen neben den Preisen (ab 743 750
Euro in der Festkielversion), auch wenn die
angesichts der Qualitdt und der Ausstattung
berechtigt sind, das polarisierende Konzept.

Mit der klaren und konsequent umgesetz-
ten Ausrichtung auf Komfort, Platz, Lang-
fahrttauglichkeit und Dauer-Bewohnbarkeit
sowie der Option des Integralkiels bieten
beide Boote aber eine spannende Alternati-
ve zum Groffserienmarkt fiir den modernen,
auf Individualitéit bedachten Kunden, der
die Extravaganz sucht. Fridtjof Gunkel

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus weitere Infos im Internet:
www.yacht.de/test

Versenkt. Die Rollanlage der Selbst-
wendefock ist in den Bug eingelassen
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