Halvtonneren «Freelance» fra Philippe Briands
tegnebrett feide all motstand av banen under VM i
1983, og som sa ofte ellers ble det «produksjonsbat»
av suksessen. Og som sa ofte ellers er det ogsa blitt
en halvgod lgsning. For dette er langt fra den originale
baten, selv om skroget er det samme. For a tilgodese
turseilerne, er baten betydelig nedrigget, og
sammenliknet med en ekte regattabat er den klart
underrigget. Likevel er den kjapp og morsom a seile,
men har liten stivhet og ma reves tidlig. Et outrert
akterspeil stjeler flere fot av lengden. Det gar ut over
plassen under dekk. Som familie/turseiler er den
mindre vellykket, men som «club racer» vil den kunne
gi mye glede.

Kjappis for den sportslige familie

Feeling 850 Club
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A DEKK

Pa tross av et dominerende
overbygg er fremkommelighe-
ten pa dekk rimelig god. Hytte-
sidene skraner ca 38 grader, og
de blir derfor gode a ga pa nar
baten krenger. Relingslisten er
i aluminium med huller.
Sidedekkene heller utover, og
sjorekken likesa. Nar baten
krenger er dette fint, mens man
foler seg litt utrygg nar baten
ligger rett.

jgrekken er solid, med gode
beslag for rekkestgttene, men
rekkevaierne er avsluttet med
strekkfisk mot akterpulpit, og
dette er ikke godkjent. Akter-
pulpiten mangler dessuten ned-

re rekkevaier, og er derfor
mindre sikker for barn. Testba-
ten hadde pulpit med «svensk
apning», med steg og sidelan-
terne (red/grenn) under. Lan-
ternen sitter svart utsatt. Pulpit
med hel bgyle er standard.

En liten baugrulle er inkor-
porert i baugbeslaget, og hale-
gattene, som bestar av bayler
som tauet ma tres gjennom,
likesa. Fire pullere, bra plas-
sert, er savidt store nok, men vi
saynet springpullere midtskips.
Héndrekker pa hverside av hyt-
tetaket er minst en halvmeter or
korte. Dekket er fritt for ting
som kan hekte skjoter.

Ankerbrgnnen er passe stor,
men dpningen er i minste laget.

En god luke med sotfarget
glass, storrelse 50 x 37 cm, fgrer
ned i forkant av salongen. Den
har en lite effektiv ventilator i

glasset og kan bare apnes
innenfra.

Genoavinsjene er Barbaros-
sa 40 - tilstrekkelig stgrrelse.
Spinnakervinsjer finnes ikke,
men doble bryteblokker med
linestoppere og kryssholt gjer
at vmsg:ne kan brukes til spinn-
akerarbeid ogsa. Dette er bra!

Biten har et kjempestort,
hvelvet akterspeil som er lite
brukbart som stuerom. Verst er
at detikke ser ut til a vere mulig
a montere noen skikkelig bade/
redningsleider pa det. Det er
derimot livsfarlig glatt og umu-
lig @ komme seg om bord over.
Et alvorlig minus ved sikker-
heten i denne baten.

Cockpit

Cockpiten har gode arbeidsfor-
hold. Skinnen for storseilhalin-
gen er perfekt plassert i enden
av et lite brodekk og felt ned i
benkene. Sittekomforten er
bra, men karmene er for lave til
a gi skikkelig ryggstotte. Det er
fint & sitte oppa karmene og
styre med den ypperlige, tele-
skoperende  rorkultforlenge-
ren. Sikten er god i alle ret-
ninger.
Alle fall og reveliner er fort
tilbake til cockpiten.
Hovedluka med nedgang til
salongen er meget bra, men
skyveluka i sotfarget plast vir-
ker i tynneste laget. Er den i
polykarbonat, holder det sa
vidt. Panelet erito deler, og har
egen «garasje». De sitter et
stykke ut mot brodekket, og
skyveluka har skikkelig over-
hengilukket stilling, sa det ikke
spruter s lett inn nar det reg-
ner. Nok en fin lgsning. At luka
til og med kan skalkes innenfra
gir den virkelig toppkarakter.
Et stort stuerom under ba-
bord benk har «fransk dpning»,
hvor benk og rygg apner i ett
stykke. Lensepumpens plasse-
ring er noe av det beste vi har
sett—rett i dekket utenfor cock-
pitkarmen. Selvlenseren er to
ror pa 66 mm diameter. Flott!
Benkene har langsgaende

teaklister som man sitter pa, og
som drenerer setene skikkelig.
Redningsflaten far plass akter
under en tverrgaende tofte,
som kan fjernes.

e

Seilogrigg

Feeling 850 er utstyrt med brok-
delsrigg fra Francespar med ett
sett svepte salingshorn. Topp-
masten bgyes ved & stramme
akterstaget. Hvor mye avhen-
ger av hvor teit undervantene er
satt. Jo mer du strammer akter-
staget, desto slakkere blir for-
staget pa grunn av mastens
krumning.

Riggen er av forholdsvis en-
kel utforelse, uten lensetakler.
Akterstaget strammes med fir-
skaren talje. Vi gir et lite minus
for salingshornbeslagene som
er i spinkleste laget.

Fallvinsjene er Barbarossa
30 aplassert pa hverside av luke-
nedgangen. Passe store. Til
sammen 10 linestoppere holder
orden pa fall og reveliner. Falle-
ne erikevlar. De ledes over lgse
blokker ved mastefoten. Legs-
ningen med to rekker bryte-
bloﬁker pa hyttedekket er en
enkel og god Igsning.

Skjotloperne er av kulelager-
type og lar seg flytte nar skjotet
er belastet. Bra. Skinnen er av
hoy ty[ie. Dette gar bra nar
draget kommer rett opp, men
gir lett forkiling ved sideveis
belastning, som for eksempel
barberhaling.

Storseilhalingen er av Easy-
system, seks-skaren med dob-
bel haling, si man kan hale
raskt med utveksling 1:3 ogmed
dobbelt s stor kraft pa lzg.

Spinnakerutstyr inngar i
standardutrustningen.

Testbaten hadde standard-
seil fra Horizon (Sundelin, Sve-
rige). Storseilet rynket fra bar-
men (ved bomnokken). Dette
skyldes nok forsterkningen,
som er for svakt oppbygget.
Genoaen snurpet i akterliket —
flisespikkeri turseilerens gyne?
Baten lanseres imidlertid som
«club-racer», og da er ikke det-
te godt nok.

1. Agnete Belt

4. Jon Winge
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5. Morten Jensen

2. Paul Rosenquist
3. Birger Kullmann

Importaren forteller:

Halvtonneren «Freelance» viste seg & ha et sa godt skrog
at baten ble besluttet saft i produksjon som regatta/tur-
seiler, og den er blitt populzer. Det er lagt vektpa a fa en
kombinasjonsbat som bade skal hevde seg pa regatta-
banen og fungere som turbét for en familie pa for eksempel
fire. Det er lagt vekt pa et sporty utseende. Baten skal gi
fartsglede og veere sportslig & seile, uten a vaere ekstrem.
Den store bredden gir en rommelig bat. Vi har fatt lystallet
0.1 under Halvtonn, altsa 1,13. Scandicap-malet er 6,50.

Bjorn Carlsen
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Storseilet har hurtigrev. Ha-
lingen er fort til cockpit. men
det er ogsa slopfere for reveli-
nene ved bomrakken.

Seilegenskaper

Baten ble seilt fra narmest
vindstille til frisk bris med liten
kuling i kastene, og ble pravet
pa alle halser. Rorfelelsen er
god og baten tar ganske god
hoyde bidevind. men dette av-
hengerav hvordan riggenersatt
for a hindre sagging av forsta-

et. Pa grunn av det brede over-

ygget. kommer ikke genoa-
skinnen langt nok inn, og dette
koster ogsa litt hgyde.

Feeling 850 Club er ikke pro-
duksjonsmodellen av vinnerba-
ten «Freelance» i Halvtonn-
VM i 1983. Den er blant annet
betydelig nedrigget. Dette gar
ut over lettvindsegenskapene,
men passer bedre for en tur-
seiler—sarlig fordi batenikke er
szrlig stiv, Baten kunne abso-
lutt fortjent en tyngre kjol (bly-
kjal?).

Baten har fin kursstabilitet sa
lenfe krengningen  holdes
under ca 20 grader. @ker den,
blir baten logirig. Her mé det
reves tidlig — formstivheten er
liten. Baten krenger lett ned til i
alle fall 35 grader. og da har den
«parkert» 1 vannet for lenge
siden.

Baten vaker fintisjgene oger
kort og rask i bevegelsene. Den
er rimelig torr bidevind. Vi tes-
tet Feelingen sammen med Ma-
xi 909 og Dehler 31, og batene
var bemerkelsesverdig like. De
gikk like fort bestandig, enten
det var lite eller mye vind —
bidevind eller spinnaker, og
uansett hvem som seilte dem.
Det skal bemerkes at dette
skroget har et klart heyere
fartspotensiale enn de to andre,
ikke minst «surfe-egenskaper».
Men da ma baten ha mer seil!

Underdekk

Leideren ned til salongen er
smal og litt bratt. Vi savnet
dessuten handrekker under
dekk i salongen.

Vel nede finner vi en apen,
fin innredningslgsning med
svert gode trafikkforhold der
hvor dette er viktig. Skrogfor-
men gir stgrste bredde temme-
lig langt akter, og i omradet
bysse/kartbord/toalett og ak-
terlugar far vi derfor god plass
til & bevege oss.

Innredningslgsningen er
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God plass til minst seks personer rundt salongbordet (averst). Det
er det imidlertid ikke pd toalettet (til hayre) hvor det er svart trangt

0g darlig med skapplass.

«Lugaren» i forskipet (over) kan stenges av fra salongen med

forheng.

«tradisjonelt  utradisjonell».
Vinkelformet bysse til styrbord
(feil side!), kartbord til babord
og diger U-formet sofa hele sa-
longen rundt. «Lugaren» i for-
skipet er bare en forhgyet derk
med madrass pa, og den er ad-
skilt fra salongen med et dpent
skott. «Avstengning» ma skje
med forheng.

Biten har stort og godt kart-
bord med plass til karter i full
storrelse — nesten litt raflottien
savidt liten bat.

Akterlugaren finner vi til
styrbord, og den er avstengt
med dgr. Her finner vi et lite
skap med hylle over. Det er sa
vidt plass innunder brodekket
saman kan fa kledd seg her inne
med dgren lukket. Dobbelt-
koya gar inn under cockpitdgr-
ken og det blir s& som sa med

hgyden. Kegyelengden er i
korteste laget for mange, bade i
forskipet ogi akterlugaren. Det
cneste stedet en velvoksen
mann kan strekke seg ut erlang-
skips pa benkene 1 salongen.
Tas de i bruk, er det kgyeplass
til seks om bord.

Minst s3 mange er det dess-
uten plass til rundt salongbor-
det. Man sitter godt, men setet
er litt for lavt i forhold til
bordplaten.

Det er ganske bra med stue-
plass, men den er ikke like lett &
utnytte over alt pa grunn av
store luker og gjenstridige ma-
drasser. I salongen kunne det
ggdt vart skap i borde over

nkene.

Ventilasjonen er mangelfull,
men det er godt med lys 1 baten
pé grunn av glassflatenes plas-

r her

sering. Noen flere lam
ogder ville gjort baten trivelige-
re nar merket faller pa.

Bysse

Temmelig alminnelig I@sning
med kokeapparatet i borde og
byssebenk tverrskips. Appara-
tet er gassfyrt, men avikke god-
kjent type. Selve gassinstalla-
sjonen er langt unna det som
kan ﬁodkjennes i henhold til de
norske gassforskriftene.
Apparatet er slingreopp-
hengt og kan ikke senkes. Plas-
seringen F)jﬁr atdet er vanskelig
a bruke: Det er simpelthen dar-
lig plass til gryter og stekepan-
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ner. Likeledes er det svart dar-
lig med avsettingsplass i byssa.

I benken tverrskips er det en
litt for liten oppvaskkum i rust-
fritt stal. Ferskvann fra fotpum-
pe. Resten av plassen er opptatt
av en god isboks, som er dre-
nert. Slingrekantene rundt bys-
sebenken er alt for hgye.

Over kokeapparatet finner vi
den tradisjonelle hyllen med
skyvederer, under bysseben-
ken er det to skuffer og det er
gryteskap under kokeappa-
ratet. Det er ogsa et par skuffer
under kartbordet til babord,
som egner seg for byssebruk.

Lyset er mangelfullt, i det vi
ikke finner noen lampe over
kokeapparatet. Byssa har ingen
annen ventilasjon enn gjennom
hovedluka.
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Toalett

Dette var darlige greier. Herer
det svart trangt. Det er nesten
ikke mulig & faigjen doren etter
seg, og omtrent like vanskelig 2
komme seg ut igjen. Klosettet
er av billigste type. Septiktank
kan monteres i cockpitbenk.
Under servanten har vi et skap
som vanskelig lar seg apne med
mindre man selv befinner seg
ute i salongen eller sitter pa do.
Servanten er for grunn, og
det finnes ingen hyller, kroker
til handkler eller holdere for
tannglass og dorull. Det er hel-
ler ingen ting & holde seg i, men
dette er faktisk ungdvendig —
her er det sa trangt at det ikke
gar an a falle likevel.
_ Det er klemt inn et slags
apent vattgyskap aktenom ser-
vanten. Praktisk i og for seg,
men for liten plass ogsa her.
Speilet er passe stort og bruk-
bart plassert, med et lite skap
bak. Ventilasjonen er tilstrek-
kelig, med to ventiler pluss ap-
ning i dgren.
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Tekniske
installasjoner

Motoren er en Volvo 2001, en-
sylindret med 6,6 kW (9hk).
Som «club-racer» er dette til-
strekkelig, men som familie-/
turseilbat blir det for spedt.
Installasjonen gir et middels
godt inntrykk. Det er god til-
gjengelighet for service. Kable-
ne har tilstrekkelige tverrsnitt,
men opphengningen er mangel-
full. Motoren vibrerer sterkt og
da ma kabler festes skikkelig.
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Isolasjonen 1 motorrommet
er skumplast av «eggekartong-
typen». Den er utilstrekkelig,
for her braker det flt.

Motoren er sjovannskjelt,
uten filter. Dette er en alminne-
lig svakhet som batbyggerne
burde rette pa.

Baten er kun utstyrt med én
strgmkrets og et batteri. Her
ligger det altsa an til startprob-
lemer. Generatoren er pa SO A.
Dette er faktisk a skyte spurver
med kanoner, sazrlig i betrakt-
ning av at ladespenningen bare
er pa 13,95 volt.

ieseltanken er i rustfritt stal
og godt festet. Den mangler
imidlertid bade mannhull, av-
stengningskran og lapEekran.

De samme mangler har vann-
tanken. Den er i plast og godt
festet, den ogsa.
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Byggingog
materialvalg

Det hersker ingen tvil om at vi
er kommet under dekk i en mo-
derne fransk bat. Her har man
gitt «Swan-preget» pa baten og
gatt nye veier nar det gjelder a
fa mest mulig ut av enklest muli-
ge materialer og med lavest mu-
lige kostnader. Sarlig tror vi
mange vil reagere pa at en
mengde detaljer er kledd med
teppe. Vi synes det er brukt vel
mr;: stifting og liming for 4 fa
tekstilene pa plass. Vasking og
rensing blir ingen enkel sak nar
dege problemet melder seg.

pningen i skottene har fine
avrundinger, med formlimte,
kraftige lister i finer.

Skrogsidene har fatt en apen
garnering i salongen. En prak-
tisk lgsning som dessuten tar
seg godt ut.

Trematerialet er  alm.
Fineren har bra tykkelse pa yt-
tersjiktet, men vi ville foretruk-
ket flere. tynnere innlegg for
styrkens skyld. Trearbeidet er
rofft, men ok.

Skrog og dekk er i handopp-
lagt UE’ (glassfiberarmert
umettet polyester) og dekket
har sandwich laminat. Plastar-
beidet er bra, ogsa der hvor det
ikke synes til daglig.

Den halv-eliptiske kjglen er
boltet pa og avstivningen er i
form av tverrgidende bunnstok-
kermed en halv meters mellom-
rom. Dimensjonering og kon-
struksjon virker tilfredsstil-
lende.

Rostjernene er festet i stang
som gar til innstept beslag 1
skutesiden. Her burde det vart
strekkfisk for etterstramming.

Vindusflatene er boltet rett

i)é hyttesidene. En helt brukbar
psning, i og med at arealet er
lite. Tykkelsen er 6 mm, og
dette er tilstrekkelig, forutsatt
at materialet er polykarbonat
(Lexane.l.) ogikke akryl (Pers-
pexe.l.).

Beslaget for akterstaget er
skrudd rett i akterspeilet, bare
med skive bak, og det virker for
spedt. Det er Iitt for mange
store, vavstivede flater i skro-
get, sarlig i akterskipet.

Roret er fritthengende med
massiv stamme i syrefast stal.
Nedre rorlager stgttes av et
stapt  kryss. Dimensjonene
kunne godt vart storre her.
Likeledes burde rorstammen
gatt i lukket hylse helt opp.
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Feelinginyversjon

Biten vi testet i fjor hast kom-
mer i ar i en litt annen utfgrelse.
Den eneste endringen er rig-
en, som na er blitt av mast-
ead-type. Baten leveres dess-
uten med ferre seil.

Standard seilgarderobe blir
na storseil pa 18,26 m", genoa I

a 30,0 m~ samt. stormfokk.

elvslaende fokk leveres ikke
lenger, og spinnakerens storrel-
se blir 10,5 m- stgrre.

Den nye versjonen heter Fe-
eling 850 Special, og ]iw(risen erkr
331.000,-, levert pa kai i Oslo,
inkl. alle avgifter.

Feeling faes ogsa i racing ver-
i{ion. med storre rigg og kevlar-

ekk.

11, 1370 Asker

Tekniske data

Lengdeoveralt (inkl. pulpit): 9,45
Lengdeivannlinjen: 745m
Bredde: 320m
Dyptgaende: 1,70m
Vekt: 2800 kg
Ballast (jernkjol): 1 050 kg
Drivstofftank: 251
Ferskvannstank: 901
Storseil: 220 m?
Genoa1i: 25,0 m?
Kryssfokk: 125m?
Motor: Volvo 2001, 1 cyl. 6,6 kW (9hk) diesel
Konstruktor: Philippe Briand
Bygager/Verit: Kirie

Importar: Bjam Carlsen Agentur Engros, Ove Jensensvei

Nsdvendig ekstrautstyr er:

2 brannslukkingsapparater kr 700,-. Bade/redningsleider
(forskjellige versjoner). Kompass, montert kr. 900,-. Logg,
montert (Silva), kr. 4 500,-. Annet
pell kr 2 500,-. Rulleforstag (etter kundens valg). Spray-
hood (spesiallages), ca kr 4 000,-. Komfyr/stekeovn kr
2600,

: Foldepro-

Pris

levertpakaiiOslo

Standard pris, inkl. mva og hk-avgift

Prisen inkluderer toalett, to-bluss parafin kokeapparat,
fotpumper for ferskvann, komplett sjorekke, 2 genoavin-
sjer, 2 fallvinsjer, storseil, genoa 1, genoa 2, selvsldende
kryssfokk komplett, spinnaker samt stormfokk.

kr 339 000,—

Mal (Alle malicm)
Keyeiforpiggen: Bf:0,Ba:152,L:200
Salongbenk: Bf:40,Ba:40,L:180
Koyeiakterkabin Bf:143,Ba:85,L:183(163)
Hoydeiforlugar: Ingenlugarforut, kunénkeye
Hoydeisalongvedbyssa: 176
Hoydeiakterkabin: 170
Hoydeitoalett: 172
Salongbord: Bf:55,Ba:82.L:104
Kartbord: B:86,L:69
Areale byssebenk: 0.4x0,90g0,15 x0,4=0,42m?
Cockpitbenker: B:43,L:184
Avstandmellombenker: 66
Arealeicockpit 2.8m?
Fullfart: 6,0knop
Marsjfart: 5,8knop
Steyved marsifart: Salong:77dBA Cockpit:75dBA
Stoyvedfullfart: Salong:80dBA Cockpit:76dBA
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